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En marcha hacia el progreso

El paso de numerosos automotores por la larga
cinta de asfalto que es un camino moderno,
representa la marcha répida y triunfal hacia
el progreso. Cuantos més Yy mejores caminos
haya, mds comercio, més turismo, mds riqueza
habrd en el pais,
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LA REALIDAD Y LOS SUENOS

OS referimos una vez mds a nuestros cami-

nos. Ya el conglomerado urbano bonaeren-

se, integrado por la Capital Federal y sus

alrededores, va quedando aislado de gran par-
te del territorio argentino.

La demora en la reconstruccion de las rutas
nacionales —y también las provinciales— y su
precaria comservacion, han producido, en la
mayor parte de su longitud, roturas y hundi-
mientos que las hace intransitables.

Las constantes e intensas Nuvias del otoiio
que pasé e invierno que pasamos, ha embebido
en forma tal el terreno y ablandado las sub-
bases que hasia las calzadas mds dwuras han
sentido las consecuencias. El nivel de las
aguas fredticas se ha elevado a un mivel tal
que, en muchas partes, se aproxima y aun le-
ga a la calzada. Nuestros caminos han sido
construidos sobre rasantes bajas; y mal cuidan-
do la seleccion de los suelos. A ello nos indujo
la primera necesidad de construwir mucha ex-
tension de caminos, con poco dinero.

Hemos desconocido 1o que ya sabian los ro-
manos, antes de Cristo: que solamente se con-
servan los caminos cuando sw rasante estd en
un metro por sobre el nivel del suelo. Lo dice
esto Voltaire en su Diccionario Filosdfico.

Hay rw'as, como la N° 5, que va a La Pampa,
totalmente rota a la altwra de Suipacha; la
ruta 2 a Mar del Plata, en sus ultimos kilome-
tros es casi intransitable. El camino a Bahia
Blanca, por donde viene la piedra y cemen’o a
Olavarria, no obstante 1o s ingentes esfuerzos
de Vialidad Nacional, es incapaz de soportar el
intenso y pesado {rdnsito de camiones. La pie-
dra vy el cemento que el pais consume paga Un
pesado tributo en su precio, por el estado de
los caminos. La gran ruta 11 que va al Chaco,
transitarla en la parte norte de la provincia de
San'‘a Fe y Chaco es una proeza. Hay conduc-
tores que dejan en las cunetas, empantanados
durante dias y dias sus camiones —y los aco-
plados a veces por quincenas— por la imposi-
bilidad de sacarlos

Y este no es solo el cuadro de las cuatro o
cinco rutas seialadas: es el de todo el pais.

Vialidad Nacional, en especial, dedica hoy
la mayor parte de ese esfuerzo —a veces es-
téril— para mantener los principales caminos
en condiciones de transitabilidad; v ha recu-
rrido al herdico remedio, donde no es posible
vencer los efectos del agua que penetra y des-

truye, de instalar tractores y camiones, que de-
ben sacar del pantano, a los vehiculos en los
sitios en que es imposible eludir esos obstdculos.

Pero con lamentos mo sacamos nada. Todos
los que transitan por nuestros caminos saben
que las tintas no estdn cargadas en esta des-
cripcion, Y sin duda por ello es tan general el
anhelo de que los gobiernos dediquen a los ca-
minos los recursos necesarios para ponerlos en
consonancia con las necesidades del pais.

Por ello es que la Asociacion Argentina de
Carreteras, el Comité que integra esta Asocia-
cion y preside el Sr. De Muro, las provincias,
Congreso Nacional, legislaturas provinciales,
alzan su voz para reclamar el cumplimiento
del decreto ley nacional N* 505, que es el que
proporciona al pais los recursos para evitar
que el mds popular y eficaz de los medios de
comunicacion sea destruido.

Hemos hablado de realidad; con que intitu-
lamos estas lineas. Falta referirnos a los sue-
flos. Mientras vivimos la triste realidad y ve-
mos las terribles dificultades econdmicas qu e
soporia el pais, y por cuya causa los caminos,
estdn como estdn; numerosos funcionarios -
blicos se han dado a la tarea de sonar. Sofar
con los miles de kilometros, puentes, elc., que
prometen tramitadores que se dicen represen-
tantes de grandes consorcios extranjeros.

Gobiernos de provincias hay que no se pre-
ocupan maucho por el desastroso estado de sus
caminos, porque pronto se cumplird la “carta
intencion” o el “precontrato”, que ha de cu-
brir la extension de su territorio con un denso
canevds de caminos. En tres aiios de vacas fla-
cas creen que podrdn hacer lo que mo se ha
hecho en un cuarto de siglo, en que hubo
muchos lustros de vacas gordas.

Hasta ahora esas “cartas intencion” van ex-
tinguiéndose una a una; pero nuevos tramita-
dores aparecen, que ilusionan a los gobernan-
tes, que con buena fe yv mucho anhelo de bien
publico, prestan oidos a los cantos de sirena,
y esperan que del exterior vengan a hacer lo
que los argentinos somos incapaces de realizar.

Si solamente esto ocasionara pérdida de
tiempo, dejando solo el dolor de ilusion perdi-
da, no habria mucho que objetar.

Lo malo de todo es que los gobiernos no re-
alizan todo lo que pueden hacer en pro de los
caminos, ilusionados con las grandes soluciones,
que por lo grande son definitipas.
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Organizacion y Labor de las

Reparticiones Viales

por LUIS DE CARLI

Presidente de la Asociacién
Argentina de Carreteras

En el mes de octubre de 1958 la International Road Federation llevé a cabo su tercera
reunion mundial, en la ciudad de Mézico.

A esa convencién, a la que concurrieron representantes de la mayoria de las 64 asocia-
ciones de carreteras que existen en otros tantos paises, asi como representaciones de las orga-
nizaciones viales de distintos estados nacionales, concurrié una delegacion de esta entidad, de lo
cual ya dimos cuenta oportunamente,

Ademds de esa participacion personal, esta Assciacion remitié un trabajo que fué comsi-
derado durante esas reuniones. Autor de ese estudio es el Sr. Luis De Carli, presidente de esta
institucion, cuya larga actuacién al frente de esta entidad Y su vasta experiencia en las cues-
tiones camineras del pais le han conquistado un lugar destacado en esta especialidad,

El trabajo que reproducimos merecié la aprobacién del Congreso de México y fué incluido
en los anales publicados por la IRF, El tema tritado reclama la mayor atencion de los especia-
listas por cuanto la realizacién de las obras camineras depende, en gran parte, de la organiza-
cién de las reparticiones oficiales de vialidad. Nuestro pais, que se encuentra abocado a la
solucién de un complicado problema caminero, cuya incidencia es decisiva en su desarrollo
econdmico, necesita que sus organismos estatales de vialidad posean el mdxzimo grado de efi-
ciencia y capacidad técnico-administrativa para encarar esa seria cuestiom. Por ello juzgamas
que el presente trabajo ha de constituir un aporte relacionado con los aspectos de organizacion

¢ esas reparticiones,

ONVIENE demostrar cuan grandz es la in-

fluencia de la organizacion estatal aplicada a
la construccién de caminos. Seglin su estructu-
racion seran mas o menos eficaces en el cum-
plimiento de las tareas que la colectividad ha
puesto en sus manos: construir caminos y con-
servarlos, cumpliendo asi el lema de la Asocia-
cion Argentina de Carreteras “por mas y mejores
caminos’’ que es, en esencia, lo programado por
la IRF: “mejores caminos para mejor vivir’.

La necesidad de caminos es cada vez mas
aguda. Aumentan los automotores, porque au-
menta la necesidad de transporte de mercaderias
vy personas, Los sistemas ferroviarios estan
estancados; pocos paises construyen nuevas vias
férreas y en los mas hay un franco retroceso en
la funcién transportativa. Esto dltimo —y muy
acentuadamente— es lo que ocurre en la Argen-
tina. Tampoco los tramsportes fluviales tienen
posibilidad de acentuar su gravitaciéon en esta
actividad. Por excepciéon se construyen canales
de navegacion. Queda pues cada vez mAas enco-
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mendada a los caminos la tarea de unir pueblos,
ciudades, paises y continentes.

D:bzn pues los gobiernos estructurar las ofi-
cinas encargadas de proyectar y construir cami-
nos, en forma que resulten eficaces y, para ello,
conviene poner en evidencia los errores y éxitos
que afectan los distintos sistemas.

La autarquia como sistema eficaz

La Asociacion Argentina de Carreteras, con la
conviccion de que el medio mas eficaz para
lograr la ejecucién de amplios planes de caminos
es dar a los organismos rectores de esa actividad
todas las facultades compatibles con la estructu-
ra juridica del pais, trabaja empefiosamente en
obtener Ja amplia autarquia de todas las direc-
ciones de caminos, tanto en el orden nacional,
como de las provincias y municipalidades. Tan
firme es este pensamiento que en los tltimos
cuatro congresos panamericanos de carreteras
(Lima, México, Caracas y Panaméa), la Asocia-



cién Argentina de Carreteras propici6 —por
medio de sus delegados—, en toda oportunidad
que el tema fué tratado, que el congreso hiciera
expresa manifestacién de que la autarquia total
de los organismos camineros era la mejor ga-
rantia de su eficacia. En el VII Congreso, por
unanimidad resolviése aconsejar a los gobiernos
de los paises americanos la adopcién de tal me-

dida.

Cada vez que este tema fué planteado se ha
oido, a representantes de los paises latinoame-
ricanos, decir que en sus paises las organizacio-
nes estatales son autarquicas. Mas a poco que
se ahondaba el analisis, se evidenciaba que tal
autonomia era de dimensiones muy restringidas,
o cuando no puramente nominal. Efectivamente
“autonomia’ es un vocablo de indole cualitativa,
no cuantitativa; y por ello es menester precisar
en el caso de las administraciones camineras—
que la autonomia debe ser politica, legal y eco-
némica. La independencia politica es imprescin-
dible para precaver al organismo de las zara-
bandas de los comités politicos. La autarquia
legal permite a los técnicos viales determinar el
orden en que los caminos deben construirse, y
precisar su trazado y tipo de pavimento a adop-
tarse, sin aceptar mas razones que las técnicas
econémicas v sociales resultantes de la aplica-
cién de las férmulas de ingenieria vial. Por 1l-
timo la autarquia econémica es imprescindible
para: a) confeccionar el presupuesto total de la
reparticién; b) aumentar los recursos viales en
todo lo compatible con las posibilidades fiscales;
¢) fijar las sumas a invertir en cada tramo de
camino.

Este plan es ejecutable si paralelamente se les
da a las direcciones de caminos una jerarguia
proporcionada a las importantes funciones que
se espera desempenen. Es necesario pagar, a sus
ingenieros y personal de administracién, sueldos
en consonancia con los que la actividad privada
remunera a sus servidores, Se ha debatido esta
cuestién en varios de los congresos panameri-
canos de carreteras, y especialmente en el V,
realizado en la ciudad de Lima; donde se puso
en evidencia que era éste un mal general; y que
incluso en EE. UU., los sueldos de los ingenieros
gubernamentales eran tan reducidos que a diario
los mejores elementos abandonaban el cargo fis-
cal, para ir a la industria privada, o—lo que es
mas penoso— a otro sector de la actividad pa-
blica donde se considera y paga mejor al fun-
cionario. -

En la Republica Argentina este mal se acen-
tia. En el orden particular se van mejorando
los sueldos a un ritmo muy superior que el fis-
cal; y ello aumenta la diferencia entre los emo-
lumentos publicos y privados. Permanecen en
la funcién publea, los ingenieros, el tiempo ne-
cesario para hacer un aprendizaje; o los que por
razones de edad esperan cumplir el lapso para
obtener su retiro jubilatorio.

Por bueno que fuera el sistema que se implan-
te para planificar y dirigir la construccion de
caminos, naufragara, si, paralelamente, no se da
a los funcionarios publicos la jerarquia moral ¥y
econdmica necesaria para trabajar con fe y en-
tusiasmo en la imprescindible actividad ca-
minera.

Constitucion de los organismos directores

Tenemos experiencia en la Argentina acerca
de cémo deben integrarse los directorios de Via-
lidad. Toda la obra caminera del pais fué ejecu-
tada por la Direccién de Vialidad Nacional, y
las similares de las provincias en la década
1933-1943; periodo en que estos organismos es-
tatales funcionan con bastante autonomia. Del
afio 1943 a 1956, poco se ha hecho, fuera de
conservar precariamente las calzadas construi-
das en la anterior década. Puede decirse que en
ese lapso fué mayor la destrucciéon que ocasiono
el tiempo y el transito, que la labor de mante-
nimiento realizada. Durante ese tiempo las di-
recciones viales habian perdido totalmente su
autonomia. |

La Asociaciéon Argentina de Carreteras se en-
contré al hacer su aparicién, con este triste pa-
nora; o, mejor dicho, aparecid para propugnar
la labor necesaria para poner término a ese in-
comprensible letargo. Como medida previa diose
a la tarea de obtener el aumento de los magros
recursos viales y, paralelamente, lograr que los
organismos directores operen con la autarquia
que hemos sefialado anteriormente.

El gobierno de la provincia de Buenos Aires
fué el primero que se encamino en esta senda,
dictando el decreto-ley N° 7823 del 18 de mayo
de 1956, por el que se establece que la Direcciéon
de Vialidad estard administrada por un direc-
torio compuesto por un presidente y seis vocales
designados en representacion de las siguientes
entidades: uno por la Asociacién Argentina de
Carreteras, uno por la Sociedad de Ingenieros,
uno por las asociaciones de la actividad rural,
uno por entidades del transporte, uno por la
Facultad de Ingenieria y el restante por las aso-
ciaciones que agrupen a las fuerzas de la pro-
duccién, la industria y el comercio. Tanto el
presidente como los vocales son nombrados por
el Poder Ejecutivo, con acuerdo del Senado, ¥y
no podran ser removidos, asimismo, sin el previo
acuerdo del Senado.

Se ha integrado asi un directorio totalmente
auténomo, sin dependencia directa con los po-
deres politicos, y que ha podido actuar —y ac-
tfia— en consonancia con la intensidad de los
problemas viales.

El directorio del nuevo organismo se instalo
el 1° de octubre de ese afio comenzando de in-
mediato su labor. Nada mejor, para sintetizar la
eficiencia de la labor realizada al amparo de un
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‘régimen adecuado, que reunir en un cuadro las
informaciones estadisticas referentes a los im-
portes invertidos durante los afios 1954 a 1957
en distintos conceptos. Dicho cuadro es el
siguiente:

automovilismo y turismo. También en este caso
los siete miembros integrantes del directorio se-
ran nombrados por el Poder Ejecutivo con acuer-
do del Senado.

La Asociacién Argentina de Carreteras ha pues-

Informacién Estadistica de la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires

Importes Invertidos en Diversos Conceptos Durante los Afios 1954 a 1957 en Millones de Pesos

o ANOS
o 1954 1955 1956 1957
e s S AL L B ISP 40,2 70,2 225,6 220,9
Crhgelelfadas ™ 0. &, 00, 0o PR n Lp o TG i 18,9 51,6 113,6 262,4
Licitaciones de maquinarias y elementos ...... 3,5 6,2 6,1 149,0
Obras iniciadas por contrato ................. 77,3 16,2 78,4 275,6
Obras proseguidas por contrato .............. 73,3 120,8 140,3 1PEY
Obras terminadas por contrato .............. 20,2 449 36,7 86,4
Certificacion devobras ..........c.oo v inninis 451 31,8 63,8 9T.h

En esta informacion resalta a las claras que el
efecto de reactivacién se hace notar ya en e] mis-
mo afio de la instalacién del sistema, para afir-
marse decididamente en 1957, que marca una de
las mas fecundas labores viales registradas en el
pais en la Gltima década. El hecho de que las ci-
fras sefialen un ascenso brusco es una de las mas
elocuentes muestras de las ventajas del sistema
de autarquia y de sus beneficios econémicos y
administrativos. No incluimos en el cuadro, no
obstante su notoriedad, algunas otras ventajas
como la celeridad en la certificacién y pago de
los trabajos realizados, que constituyen estimu-
los para la actividad empresaria y favorece una
competencia mas amplia y beneficiosa para los
intereses de la comunidad o la elevacién del ni-
vel de la capacidad técnica y administrativa del
personal de esa reparticiéon que ingresa actual-
mente por rigurosos concursos que permiten es-
tablecer, cabalmente, su idoneidad y predispo-
sicién para las tareas que les toque ejecutar,

Otras provincias argentinas, estimuladas por
los resultados alcanzados por la de Buenos Aires,
siguieron el mismo camino. Tal lo ocurrido con
las de Santa Fe y San Juan que, por recientes
Decretos-Leyes (30 de enero de 1958 y 30 de
abril de 1958, respectivamente) también crea-
ran los directorios auténomos que han de regir
la actividad vial en estas dos provincias, que
con la de Buenos Aires representan aproximada-
mente la mitad del pais.

También en estas provincias se estableci que
en sus directorios de vialidad la Asociacién Ar-
gentina de Carreteras tendrd un representante.

Paralelamente el Gobierno Nacional por De-
creto-Ley N° 505/58 de enero 18 de 1958 dis
una estructura similar a su Direccién de Viali-
dad. Su presidente y cuatro vocales deberdn re-
presentar intereses de las diversas regiones del
pais. Los restantes deberan ser personas versa-
das en los problemas de produccién, transporte,
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to singular empefio para lograr las mejoras que
hemos resefiado. En gran parte este triunfo es
fruto de su labor, la que se intensifica hasta
lograr la generalizacion del procedimiento en
todas las provincias argentinas.

Cumple asi su ideario inicial, al propiciarse su
constitucion en las “Jornadas Viales” realizadas
en la ciudad de Cérdoba el afio 1951, donde se
aprobé por unanimidad y gran entusiasmo la
ponencia que dice:

“Necesidad de constituir en el pais una aso-
ciacion integrada por dependencias y funciona-
rios piblicos, empresas constructoras, fabrican-
tes e importadores de equipos y asociaciones de
automovilismo, para interesar y asesorar a los
poderes publicos en los planes de ejecucion de
obras wviales”. Asi nacié la Asociacién Argentina
de Carreteras, y asi marché por el rumbo primi-
tivamente sefialado.

Sin duda la experiencia argentina ha de ser
aprovechada por los paises de similares caracte-
risticas; gran necesidad de caminos, para terri-
torios extensos y poco poblados.

En general los gobernantes son reacios a dele-
gar en directorios auténomos las funciones rec-
toras de toda actividad que hace al bien del pais.
Hay a veces presuncién de que ellos, con las
riendas del poder en las manos, pueden ejecutar
todo lo que el pais necesita. Otras veces, el te-
mor de que a] entregar a la actividad privada la
conduccion de ciertas actividades colectivas, se
ifcurra en el delito de servir obsecuentemente
al “empresario capitalista”. Sin duda alguna
s6lo con el concurso de la actividad privada
es posible elevar el nivel cultural y econémico
de los pueblos. Puede decirse que las colectivi-
dades son tanto mas fuertes y conscientes cuan-
to menos esperan del gobierno.

La IRF y sus asociaciones de caminos deben
esforzarse por combinar y coordinar las efecti-
vas ventajas de la responsabilidad gubernamen-
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Tramo experimental Tunuydén - Vista Flores, Mendoza, construido en

1941, que se manfiene en perfecto estado de conservacién.

Cuanto mdas tiempo pasa, més dura y resiste.
La mezcla endurecida de suelo-cemento es altamente
estable e inalterable bajo la accion de las cargas del
transito y las inclemencias del clima. Los primeros
caminos de suelo-cemento han cumplido ya 20 anos
de edad y continian en servicio.

Por sus caracteristicas de semirrigido el suelo-
cemento actila como viga, distribuyendo las cargas
sobre la subrasante; por lo tanto disminuye la pre-
sion unitaria en la misma, Por esta propiedad, re-
quiere un espesor notablemente inferior que los otros
tipos de estabilizaciones a igualdad de carga. A ex-
cepcién del hormigén es el pavimento moderno mas
resistente,

30000 km de suelo-cemento en los EE. UU.

Por sus caracteristicas es la solucion mas conveniente
para multiples problemas viales, siendo un indice elo-
cuente de sus posibilidades su rapida y amplisima
difusién en todo el mundo. La superficie pavimentada
con este material en EE. UU. solamente, equivale en
longitud a mas de 30000 km de caminos.

Para nuestro pais resulta particularmente indicado
en la emergencia actual, por sus caracteristicas pro-
pias y porque reduce verticalmente el volumen de
material a transportar para su construccién, Esta cir-
cunstancia proporciona, ademéas de la economia con-
siguiente, un notable factor para acelerar y posibilitar
la construccion vial.

Seccionales:

El mayor componente es el suelo del

lugar. El suelo-cemento es un material
estructural constituido cominmente por 90
partes de suelo y 10 partes de cemento.
El suelo que se usa en su elaboracién es,
en general, el propio suelo de la subrasante
del camino, que no requiere preparacion
previa ni transporte. Solo el 10 % de la
masa del suelo-cemento, el cemento, debe
ser transportado.

Constituye el pavimento de mas facil y
rapida construccion. Con maquinaria sen-
cilla es corriente obtener rendimientos me-
dios del orden de 300 metros diarios de
longitud de camino y, con equipos espe-
ciales, el rendimiento llega a mas de 3 km
por jornada, Su costo de conservacion es
muy reducido.

Primer camino de suelo-cemento construido en 1935 en Johnsonville,
EE. UU., continia sirvienda un ftrénsifo pesado creciente.

Para informacion técnica dirigirse a:

INSTITUTO DEL CEMENTO
PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137

Buenos Aires

CENTRO: Rivera Indarte 170, Cérdoba. NORTE: Mufiecas 110, Tucumdn. sur: Calle 50 N° 610, La Plata. DELEGACION
BARILOCHE: C.C. 57, S. C. de Bariloche. LITORAL: Sarmiento 784, Rosario. cuvo: Patricias Mendocinas 1071,
Mendoza. CAMPO EXPERIMENTAL: Edison 453, Martinez, Prov. de Buenos Aires.
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tal con las del esfuerzo privado. Mancomunando
asi el esfuerzo de los dos sistemas, se distribuye
eficientemente el poder de resolver los problemas
¥ ejecutar todo lo que hace a la felicidad de los
pueblos.

Forma de ejecutar las obras

Otro aspecto que hace a la eficiencia de los
organismos viales, es la forma de ejecutar las
obras directamente por las administraciones via-
les o si deben encomendar su ejecucién a la ac-
tividad privada (empresas constructoras). Y
aqui otra vez se plamtea el problema de la inca-
pacidad del poder pélitico para dirigir y admi-
nistrar la construccion de caminos.

Es éste un problema tan antiguo, como anti-
gua es la civilizacién. En todas las épocas hubo
recrudecimiento del estatismo, y ahora, en nues-
tro pais, ha habido una exacerbacién de ese
sentimiento. Las cosas 1tiles —por imprescindi-
bles que sean— si no las hace el gobierno no de-
ben hacerse. Sentimiento enfermizo que debe
aventarse, si no queremos anquilosarnos.

El tema de si las obras viales deben hacerse
por administracién o por contrato, también fué
debatido en todos los congresos panamericanos
de carreteras, a partir del afio 1951 en que, en
Lima, esa asamblea, por unanimidad aprobé la
ponencia de hacer saber a los gobiernos del con-
tinente americano que: 1° — “Usualmente la
mejor forma de hacer los trabajos de construc-
cion de caminos, es contratdndolos a base de
precios unitarios”, 2 — “Los trabajos de con-
servacion de caminos, deben hacerse por admi-
nistracién y so6lo conviene contratar aquellos
conceptos que puedan medirse en unidades pre-
cisas para las que haya especificaciones ade-
cuadas”’.

En el Congreso, realizado en la ciudad de
Caracas, el que subscribe, en representacién de
la Asociacién Argentina de Carreteras y de la
Camara Argentina de la Construccién, presenté
un trabajo titulado “Obras por Administracién
Directa y por Contrato”, que se dispuso publicar
en los Anales del Congreso y que, como conclu-
sién, originé la siguiente resolucién: 1° — “Suge-
rir, por conducto del Comité Directivo Perma-
nente, a los gobiernos de estados americanos la
adopeion preferente del método por contrato en
la construccién de carreteras, dejando sin em-
bargo al criterio de cada uno la decision de se-
guir otros métodos como el de administracién
directa, de acuerdo con sus propias convenien-
cias”. 2 — “Recomendarles el intercambio de mo-
delos de contratos y especificaciones normales
para la construccién de carreteras, por conducto
de la Secretaria Permanente de los Congresos
Panamericanos de Carreteras”.

Fundamentando la proposicién se dijo que
frente a la cada vez mAas acentuada tendencia
socializadora de los medios de produccién, cabe
analizar, con respecto a las demas industrias, en
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qué medida interesa al Estado absorber la de
la construccién. Los servicios publicos y muchas
industrias privadas van pasando a manos fisca-
les, triunfando asi —en forma lenta en unos paises
v aceleradamente en otros— el suefio de muchos
idedlogos de utilizar el socialismo de estado co-
mo panacea morigeradora de los males humanos.

La creencia de que es conveniente encomendar
al Estado tales tareas, finca en la suposicién de
queel hombre trabaja mas empefiosamente cuan-
do sirve a los intereses colectivos, que cuando
actia en la industria privada. Funcionarios pi-
blicos hay que creen que sustituyendo el Estado
a las empresas en la tarea de construir, aquél se
beneficia con la utilidad que éstas normalmente
obtienen. Mas adelante demostraremos con casos
concretos como la utilidad normal de una empre-
sa, no es tan apetecible que pueda inducir al Es-
tado a trastornar su economia, para beneficiarse
con ellas. En promedio no va mas alld del ho-
norario que los aranceles profesionales asignan
a los directores de obras.

No puede ser la indole de este trabajo pene-
trar en el brumoso tema de la gravitacién he-
dénica en el alma humana, ni analizar la tan
abundante como contradictoria informacién de
si el colectivismo estatal de ciertos regimenes
imperantes ha logrado estructurar a la sociedad
para hacer que el Estado, como tinico patrén,
satisfaga el ideal de vivir bien con el menor
esfuerzo posible.

Para el analisis de] problema no debemos
apartarnos de los hechos existentes y comproba-
dos. Hay que tomar al hombre actuante como es
y no como ideolégicamente se aspira que sea.

Escapa a la naturaleza de este traba’o pulsar
los beneficios que pueda recibir la humanidad
con la implantacion del colectivismo. Esto es en
el aspecto general, que en el particular, o sea en
lo que a la industria de la construccién concier-
ne, podemos afirmar que su estatizacién es one-
rosa. El Estado actuando como ente directo
constructor, no puede competir con la empresa
privada que acciona en forma &gil, individual y
perseverante.

Cuanto de funcionamiento mAs permanente y
regular es una industria o servicio puablico, més
facil le es al Estado substituir a la empresa pri-
vada. Sabido es que hay servicios piblicos cuya
nacionalizacién responde a imperativos distintos
de los econémicos, y su eficiencia puede hasta
tener importancia secundaria frente al fin social
anhelado, La industria de la construccién no
estd en ese caso. Es puramente nacional, tanto
que todas la empresas foraneas han fracasado,
cuando no se han identificado totalmente al me-
dio ambiente, y roto todo nexo con su pais de
origen.

No hay pues motivo para que el Estado nece-
site tomar a su cargo la ejecucién de las obras
publicas, por causas de orden social o politico y
menos aun con finalidades econdmicas. La in-



conveniencia del Estado de eliminar a las em-
presas privadas es ain mas acentuada que para
el comtn de las obras de construccion.

La cantidad de equipo que necesitan disponer
las empresas viales, la acentuada gravitacion de
los factores climatolégicos, el frecuente cambio
de los tipos de suelos sobre los que deben asen-
tarse las calzadas y otras caracteristicas, definen
a esta actividad como una de las mas intrinca-
das, v donde para tener éxito se debe actuar con
gran libertad operativa y buena dosis de expe-
riencia.

Los partidarios de ejecutar las obras por ad-
ministracion sostienen que:
a) Es facil modificar cualquier obra, acrecer o
disminuir su monto sin engorrosos tramites.

b) Posibilita al Estado mantener un control
minucioso sobre el orden y la calidad de los
trabajos.

¢) Permite iniciar las obras atn cuando los pro-
yectos no se hubiesen realizado todavia.

d) Tiene ventajas especialmente en la realiza-
cién de aquellas obras publicas que necesitan
ocupar abundante mano de obra, con cierta
premura,

e) Las fuerzas armadas y civiles quedan mejor
estructuradas para actuar en caso bélico.

f) El Estado se beneficia con la utilidad que
deja de percibir el contratista.

Las ventajas que el fisco obtiene con la in-
tervencién de las empresas constructoras en la
ejecucion de sus obras han sido enunciadas a lo
largo del trabajo, pero es fitil enumerarlas, re-
capitulando, a fin de visualizar en el analisis el
pro y el contra.

Son éstas, en resumen, la siguientes:

1* Se logra el mas bajo precio posible, merced
a la tibre y abierta competencia.

2¢ Aseguran su correcta ejecucion las garan-
tias retenidas, las fianzas bancarias y el pres-
tigio de la empresa que necesita mantener
la continuidad en su profesion.

3* Terminacion de las obras en los plazos pre-
vistos o resarcimiento de perjuicios en ca-
so contrario, al fisco, mediante el pago de
indemnizaciones o penalidades.

4* Mantenimiento inalterable del precio con-
tractual cualquiera sea el resultado econd-
mico de la obra.

5¢ Independencia de accion frente a los men-
guados intereses politicos.

6* Aporte, para la mejor realizacion de los
planes publicos de obrar, del concurso de
profesionales expertos, fabricantes de equi-
por, capitales de la banca, ete.

Del correcto juzgamiento de estos pro y con-
tras, se extraen conclusiones, pero éstas no

pueden ser de generalizacién absoluta. La linea
divisoria que sefiala el limite entre una y otra
manera de ejecutar las obras mno es definida.
Obras hay que deben realizarse administrativa-
mente, por distintas razones, y en especial por
lo dificil de su calificacién y medicion; tales,
por ejemplo, como las de conservacién de calles
y caminos. Otras veces un funcionario singular-
mente capaz y activo puede agilizar en forma
tal una reparticién fiscal, al punto de convertir-
la en eficaz ente constructor. Pero ésto es un
fenémeno esporadico. El cambio del funcionario
o cualquier circunstancia pone fin a ese eventual
hecho.

La IRF es trasunto de la actividad privada
aplicada a los caminos. Las asociaciones de ca-
minos nacionales son sus ramas actuantes en los
distintos paises.

Construir “mas y mejores caminos’’, lema
argentino, bien conjuga con el de la IRF “me-
jores caminos para Vvivir mejor” y ésta tan hu-
mana aspiracion no sera realidad si la tarea vial
no se deriva, en gran parte, a la actividad pri-
vada. Para ello deben los directorios de cami-
nos ser organismos autarquicos; ¥ éstos, a su
vez, para mejor realizar las obras deben enco-
mendarlas a la empresa particular.

COMPANIA ARGENTINA
pDe cemento PORTLAND

RECONQUISTA 46 - BUENOS AIRES @ SARMIENTO 991 - ROSARIO
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VOCABULARIO TECNICO VIAL

Fué aprobado por la Comisién de Terminologia

I] URANTE la Segunda Reunién celebrada por

la Comisién de Terminologia de los Congre-
sos Panamericanos de Carreteras, cuyas sesiones
se llevaron a cabo en la ciudad de Buenos Aires,
los dias 17 al 21 de marzo altimo, se resolvid
aprobar un vocabulario técnico que fue propuesto
al Comité Directivo Permanente de los Congresos
Panamericanos de Carreteras para ser incluido
en el temario del VIII Congreso a reunirse en
Bogota el afio venidero.

Hasta tanto se produzca la resolucién defini-
tiva este vocabulario tendra caracter provisional.

Dicho léxico ha sido preparado en su versién
castellana. Comprende, asimismo, las definiciones
respectivas en ese idioma. Se ha contado tam-
bién con un buen ntimero de versiones francesas,
inglesas y portuguesas, especialmente en estas
dos ultimas lenguas. Los términos faltantes seran
completados antes de las reuniones del Congreso
por las representaciones de los paises interesados
en esos idiomas,

Por considerarla de interés general para los
técnicos de vialidad, transcribimos a continuacién
la lista completa de los términos aceptados por
la Comisién que se proponen para el préximo
Congreso.

A pesar del antedicho caracter de provisionales
que ellos poseen, juzgamos que la difusion del
vocabulario permitira una mas amplia discusién
de sus alcances a la vez que sera una contribucién
para que esa terminologia vaya arraigandose en
los circulos viales de Ameérica. Podra ocurrir,
sin duda que el Congreso introduzeca algunos
agregados o modificaciones en este vocabulario,
inclusive como consecuencia de la discusién pre-
via que aqui se propicia; pero ello no invalida
la importancia del trabajo que damos a conocer.

Es indudable que el esfuerzo que se haga para
unificar el significado de los términos viales, en
las distintas lenguas que se hablan en nuestro
continente, redundara en beneficio comtin ¥ sera
un aporte para la difusién de los adelantos que
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se registran, constantemente, en materia de cons-
truccion y mantenimiento de los caminos, asi
como a su utilizacién y seguridad.

El vocabulario comprende cuatro capitulos que
son los siguientes: Capitulo I: Definiciones Gene-
rales y Disefio de las Obras Viales; Cap. II: Cons-
truccion y Conservacién; Cap. III: Equipo Vial;
y Cap. IV: Transito.

En la lista que sigue figura, en primer término,
el vocablo castellano. A continuacién su equi-
valente en francés (f), inglés (i) ¥ portugués (p),
cuando se dispone de ellas. Entre paréntesis si-
gue una referencia al capitulo al que pertenece
ese término. La némina va numerada.

Después de los términos y sus equivalencias
figura la definicién respectiva, en castellano.

Luego se incluyen las listas de los términos dis-
ponibles en francés, inglés y portugués, cada uno
de ellos con el mismo niimero que se adjudica
al vocabulario en castellano a fin de recurrir a
él para la definicién respectiva. No se consigna
la definicién en cada uno de esos idiomas por
cuanto no se las posee en todos los casos o por-
que sélo son, aquellas con que se cuenta, meras
traducciones de las castellanas.

Esta Asociacién, que pertenece a la Comisién
de Terminologia en su caracter de representante
de la International Road Federation, solicita de
los lectores de esta revista —en especial los de
los demas paises de América— que le hagan
llegar sus sugestiones tanto en lo que se refiere
al léxico acé expuesto, como a aquellos agrega-
dos —incluidos regionalismos— que complemen-
ten este vocabulario. Todas las ideas que se re-
ciban seran llevadas al seno de la Comisién la
que las estudiard y resolverid sobre su proposi-
cién para los futuros Congresos Panamericanos
de Carreteras. La posesién de un vocabulario téc-
nico unificado en todo el continente serd un au-
xiliar muy valioso para la difusién de las infor-
maciones relativas al progreso de las disciplinas
viales.



1 ADELANTO. p.

CASTELLANO

Ultrapassa-
gem. (Cap. IV)

Maniobra mediante la cual
el conductor de un vehiculo
pasa de una posicién poste-
rior a otra anterior con res-
pecto a otro vehiculo que
marcha en el mismo carril.

2 AFLORAMIENTO. i. Rock ou-

terop. p. Afloramento. (Cap.
II)

Manto rocoso que aparece
en la superficie del terreno.

3 AGREGADO. i. Aggregate. f.

Agrégat. p. Agregado. (en
Argentina: Arido) Cap. II).

Es el material pétreo, na-
tural o artificialmente subdi-
vidido en trozos o particulas
resistentes, de forma y tama-
fio estables cuya funcién es-
pecifica es actuar como ma-
terial inerte en morteros y
hormigones.

ANGULO DE INTERSECCION
i. Intersection angle. p. An-
gule de intersecdo. (Cap. I).

El angulo entre dos rama-
les de interseccién.

APLANADORA. i. Road roller
(Cap. III).
Méquina autopropulsada pro-
vista de rodillos, para apla-
nar y compactar suelos ¥y
otros materiales.

APLANADORA VIBRADORA.
i. Vibrating roller. (Cap. III).

Maquina autopropulsada o
remoleable, provista de rodi-
llos sometidos a una accion
vibrante, para aplanar y com-
pactar suelos y otros mate-
riales.

ARCILLA. f£. Argile.

p. Argila. (Cap. II).

Componente del suelo que
presenta marcadas caracte-
risticas plasticas. Con adecua-
da humedad se moldea facil-
mente. En estado seco tiene
suficiente cohesién como para
constituir terrones dificilmen-
te desmenuzables con la pre-
sion de los dedos. El didme-
tro maximo de sus granos
aleanza a 0,006 mm.

i. Clay.

8 ARCILLA FLOCULADA. f.

Argile floculée. i. Floccula-
ted clay. p. Argila flocula-
da (Cap. II).

Es aquella que por la na-
turaleza de los iones adsor-
bidos, al ser dispersada con
agua destilada se agruma y
se deposita mis o menos ra-
pidamente sin cumplir la ley
de Stokes relativa a las ve-
locidades de caida formando
un precipitado esponjoso ¥y
movedizo.

9
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ARCILLA PEPTIZADA. f. Ar-
gile peptisée. i. Peptized
clay. p. Argila peptizada.
(Cap. II).

Es .quella que por la na-
turaleza de los iones adsor-
bides, al ser dispersada con
agua destilada da una sus-
pensién estable, sedimentan-
dose de acuerdo a la ley de
Stokes dentro de los limites
de su validez.

ARENA. i. Sand.
(Cap. II).
Material constituido por par-
ticulas minerales de tamafio
entre 0,06 mm. y 2 mm.

ASFALTENOS. i. Asphaltenes
p. Asfaltenos. (Cap. II).
Son los componentes de
los betunes, solubles en sul-
furo de carbono, pero inso-
lubles en hidrocarburos para-
finicos livianos de determi-
nadas caracteristicas.

ASFALTO DILUIDO. p. As-
falto diluide. (Cap. II).
Cemento asfaltico fluidifi-
cado por la incorporacién de
cantidades variables de un
solvente proveniente de la
destilacién del petrdleo: nafta
(gasolina), kerosene, o acei-
tes livianos.

ASFALTOS DE PETROLEO
SOPLADO. i. Blown petro-
leum asphalts. p. Asfaltos
de petréleo insuflados (Cap.
I1).

Asfaltos producidos por la
oxidacién artificial de ciertos
tipos de betunes.

AUTOPISTA. i. Freeway. bp.
Auto estrada. (Cap. I).

Carretera expresa con con-
trol tota] de accesos y todos
los pasos a desnivel.

AVENIDA PARQUE. i. Park-
way. p. Parquevia. (Cap.I).
Carretera principal para
transito no comercial con con-
trol parcial o total de acce-
sos y comunmente ubicada
dentro de un parque o pro-
visto de fajas adyacentes con
desarrollo tipo parque.
BARREDORA  SOPLADORA.
i. Blower sweeper, (Cap. III).

Méquina remolcada o auto-
propulsada, provista de uno o
méas cepillos rotativos y de
un dispositivo soplador, uti-
lizada principalmente para el
barrido y eliminacién de pol-
vo en trabajos de pavimenta-
eién, generalmente asfilticos
y limpieza de calles y super-
ficies de transito.

BASE. i. Base. p. Base. (ca-
pitulo III).

Es una capa de agregados,
destinada a distribuir las car-
gas originadas por los vehi-
culos y sobre la cual se cons-
truird el pavimento.

p. Areia,

20 CALLE CERRADA. i

BERMA. i. Shoulder. p. Acos-
tamento. (en Argentina ban-
quina; Colombia y Venezuela
lombrillo y México acota-
miento). (Cap. I).

La parte del camino conti-
gua a la faja de rodado, des-
tinada a vehiculos detenidos
accidentalmente, al transito
en caso de emergencia y tam-
bién como soporte lateral de
la base y capa superficial

19 CABRESTANTE. i. Winch.

(en Argentina Guinche). (Ca-
pitule III).

Mecanismo de transmisién de
potencia, accionado a mano o
aplicable a méquinas motri-
ces, generalmente tractores.
Se compone de uno o mas
tambores de arrollamiento de
cables, con elementos de aco-
ple y manejo, y es principal-
mente utilizado para accionar
diversas maquinas y adita-
mentos, como ser: trailla, to-
padoras, ete.

Dead-
end Street. p. Beco Cego.
(Cap. I).

Calle local con acceso por
un tnico extremo y sin dis-
posicién especial para permi-
tir e] retorno de los wvehi-
culos.

CALLE CERRADA CON RE-
TORNO. i. Cul-de-sac- street
p. Beco cego com retorno.
(Cap. I).

Calle local con acceso por
un unico extremo y de disefio
especial para permitir el re-
torno de los vehiculos.

22 CALLE o CAMINO AUXILIAR

FRONTAL. i Frontage
street or frontage road. p.
Rodovia de servigo. (Cap. I).

Calle o camino local, auxi-
liar de una carretera princi-
pal; situado al lado de la
misma para servir a las pro-
piedades colindantes, a las
dreas adyacentes y al control
de accesos.

23 CALLE O CAMINO LOCAL.

i. Local street or local road.
p. Rodovia local. (Cap. I).
Calle o camino destinado
principalmente para dar ac-
cesos a las propiedades colin-
dantes, ya sean residenciales,
comerciales u otras.

24 CAMINO DE PEAIJE, PUEN-

TE O TUNEL DE PEAJE.
i. Toll road, toll bridge, or
toll tunnel. p. Rodovia de
pedagio, obra de pedagio.
(Cap. I).

Un camino, puente o tunel
abierto al transito tdnicamen-
te mediante el pago de una
tasa establecida.

25 CAMION. i. Truck. p. Cami-

nhao. (Cap. IV).
Vehiculo automotor desti-
nado al transporte de cargas.
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26 CAMION COMBINADO. i.

Truck combinations. p. Ca-
minhao combinado. (Cap. IV).
Camién tractor con remol-
que o semi-remolque o con
ambos elementos a la vez.

27 CAMION PARA CARGA LI-

VIANA. i. Light delivery
truck. p. Caminhoneta. (Ca-
pitule IV).

Un vehiculo automotor, tal
como una chatita o camione-
ta, con tamafio y caracteris-
ticas principales similares a
las de los vehiculos de pasa-
jeros, y comunmente usado
para movimiento de pequefias
cargas.

28 CANALIZACION DEL TRAN-

SITO. i. Channelization. p.
Canalizagio. (Cap. IV).

Mantenimiento del flujo de
transito en corrientes defini-
das, mediante sefializaci6n, is-
letas u otros medios.

20 CANTERA. i. Quarry. p. Pe-

dreira. (Cap. II).

Todo yacimiento de roca
susceptible de explotacién in-
dustrial.

30 CAPACIDAD BASICA DEL

TRANSITO. i. Basic capaci-
ty. p. Capacidade bhasica de
transito. (Cap. IV).

Es el nimero méaximo de
vehiculos de pasajeros que
puede pasar por un punto
dado en un carril] o faja de
rodado durante una hora, ba-
jo las condiciones de transi-
to més préximas a las idea-
les que sean posibles obtener,

31 CAPACIDAD DE DISENO. i.

Desing capacity. p. Capaci-
dade de projeto. (Cap. IV).

Es la capacidad prictica o
menor valor elegido para uti-
lizar en el diseno del eamino.

32 CAPACIDAD MAXIMA DE

TRANSITO. p. Capacidade
mixima de trinsito. (Capitu-
lo IV).

La cantidad méaxima posi-
ble de wvehiculos que puede
pasar por un punto determi-
nado de un carril o faja de
rodado durante un periodo
de tiempo prefijado, sin cam-
bio de las condiciones exis-
tentes en el camino y en el
transito.

33 CAPACIDAD POSIBLE DE

TRANSITO.* i. Possible ca-
pacity. p. Capacidade possi-

vel de transito. (Cap, IV)..

En el nimero méximo de
vehiculos que puede pasar
por un punto dado en un ca-
rril o faja de rodado en una
hora, bajo las condiciones
prevalecientes en la faja de
rodado y en el transito, pres-
cindiendo de sus efectos para
ocasionar demora a los con-
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35 CARBOIDE. i,

ductores y para restringir su

libertad de maniobra.

* Ver “Capacidad practica
de transito”.

34 CAPACIDAD PRACTICA DE

TRANSITO* i. Practical ca-
pacity. p. Capacidade priti-
ca de transito. (Cap. IV).

Es el niimero maximo de
vehiculos que puede pasar por
un punto dado de un carril o
faja de rodado durante una
hora, bajo las condiciones pre-
valecientes de calzada y tran-
sito, teniendo en cuenta las
logicas demoras e inconve-
nientes para la libertad de
maniobra.

* La diferencia entre los
términos “Capacidad posi-
ble de transito” y “Capaci-
dad practica de transito”,
estd determinada por los
efectos de la densidad del
transito. En la “capacidad
practica”, con un nivel méas
bajo de trénsito, su densi-
dad no es suficiente para
causar demoras o tener in-
fluencia sobre la libertad
de maniobras de los con-
ductores mas alld de lo
que es razonable esperar.
Conforme el volumen de
transito se incrementa mas
alli de la “capacidad préc-
tica”, se produce un au-
mento paralelo en la den-
sidad de trdnsito, que oca-
siona sustanciales demoras
y tiene importante efectos
en la libertad de maniobras
de los conductores .

Sin embargo, debido a
la velocidad mds baja pero
mas uniforme, se tienen
volimenes de transito ma-
yores, hasta un punto co-
rrespondiente a los wvalo-
res de la “capacidad posi-
ble”, Conforme la densidad
del trdnsito aumenta con
respecto a lo que corres-
ponde a la capacidad posi-
ble, se produce una impor-
tante reduccién en los vo-
limenes de transito.

Carboids. f.
Carboide. p. Carboides. (ca-
pitulo II).

Materia orgénica que acom-
pafia a los betunes, solubles
en sulfuro de ecarbono.

36 CARRETERA, CALLE O CA-

MINO. i. Highway, street or
road. p. Estrada, rodovia,
rua. (en Perd: jirén, para
calle). (Cap. I).

Via publica usada para el
transito general, que incluye
el area total entre lineas fron
tales de propiedad.

Se usa: para zonas urba-

nas: calle, y para zonas ru-
rales: carretera o ecamino.

37

38

39

40

41

42

43

44

CARRETERA CON TFAJAS
DE RODADO, SEPARADAS
i.Divides highway. p. Rodo-
via dividida, rodovia de pis-
tas separadas. (Cap. I).

Una carretera con fajas de
rodado independientes, para
transito en sentidos opuestos.

CARRETERA DE CIRCUN-
VALACION. 1i. Belt high-
way. p. Rodovia perimetral.
(Cap. I).

Carretera para conducir
parcial o totalmente el tran-
sito alrededor de una Area
urbana o de una porcién de
ésta.

CARRETERA EXPRESA.
i. Expressway. p. Rodovia
expressa. (Cap. I).

Carretera principal con fa-
jas de rodado separadas, pa-
ra el transito directo y con
control parcial o total de
accesos; con pasos a desnivel
con otras carreteras impor-
tantes o ferrocarriles, admi-
tiendo algunas intersecciones.

CARRETERA RADIAL
i. Radial highway. p. Rodo-
via radial. (Cap. I).

Carretera destinada a con-
ducir e] transito a/o desde
un centro urbano,

CARRETERA TRONCAL.
i. Arterial highway. p. Arte-
ria de circulagio. (Cap. I).

Término general que deno-
mina a un camino que inte-
gra la red principal de un
pais destinado prefentemen-
te al transito directo, gene-
ralmente en una ruta conti-
nua.

CARRIL. i. Traffic lane. p.
Faixa de transito. (en Argen-
tina: trocha, y México: bre-
cha). (Cap. I).

La parte de una faja de
rodado destinada al tramsito
de una sola fila de vehiculos.

CARRIL AUXILIAR. i. Auxi-
liar lane, p. Faixa auxiliar.
(Cap. I).

Ensanche de la plataforma
del ecamino adyacente a la fa-
ja de rodado que se usa para
estacionar, cambio de veloci-
dad o para otros fines su-
plementarios que conduzcan
a un transito sin interrup-
cién.

CARRIL DE CAMBIO DE VE-
LOCIDAD. i. Speed-change
lane. p. Pista de aceleracio
ou de deceleracio, (Cap. I).

Carril auxiliar que incluye
las zonas de empalme, desti-
nado principalmente a la ace-
leracion o deceleracién de los
vehiculos que pasan a inte-
o abandonan el transito di-
recto.



45

46 CARRIL

47

48

49

50

51

52

53

CARRIL DE
MIENTO. i. Parking lane.
p. Faixa de estacionamento.
(Cap. I).

Carril auxiliar usado prin-
cipalmente para el estacio-
miento de vehiculos.

DE VUELTA IZ-
QUIERDA. i. Mediam lane.
p. Faixa de manobra a es-
querda, (Cap. I).

Carril de cambio de velo-
cidad, incluido dentro de la
faja divisoria central, que
permite a los vehiculos la
maniobra para dar vuelta a
la izquierda.

CEMENTO ASFALTICO.
p. Cimento asfaltico. (Capi-
tulo II).

Residuo sélido o semisélido
proveniente de la destilacion
del petréleo.

CLINKER. i. Clinker. f. Klin-
ker. p. Clinker. (Cap. II).

Producto de la molienda fi-
na de una mezela intima y
convenientemente proporcio-
nada de materiales arcillosos

v calizos, la cual se calcina

hasta cerca de la fusion.
COMPACTACION ESPECIAL.

ESTACIONA-|

f. Compactation special. i.
Special compaction. p. Com-
pactacdo especial. (Cap. II).

Compactacién controlada con
la finalidad de obtener la
miaxima densificacion de los
suelos en base a ensayos de
laboratorio,

COMPRESOR
i Air compressor.

NEUMATICO. |
(Cap. III).

Méquina accionada por mo- |

tor,
sion para operar maquinas
y herramientas y otros di-
versos usos del aire compri-
mido en obra.

CONCHILLA. f. Terrain Co-

quilleux. i. Small
Concheira ou sambaqui.
pitulo II).
Material formado principal-
mente por conchas de molus-
cos, acumulado en las playas,
o en depdsitos o mantos te-
rrestres,

CONSERVACION. f. Entre-
tien, i. Maintenance. (en
Colombia Sostenimiento) (Ca-
pitulo II).

Los trabajos necesarios pa-
ra evitar que todo tipo de
camino o estructura pierda
prematuramente las caracte-
risticas de la obra construida.

CONSOLIDACION. f. Conso-
lidation. i. Consolidation.
(Cap. II).

Redistribucion volumétrica
de las particulas del suelo pa-
ra formar un material mas

(Ca-

shell. p.|

que provee aire a pre-|

AIIl donde se los necesita...
“ellos “PONEN EL HOMBRO""!

EXCELSIOR

TRACTORES

FIAT-SOMECA  RePuEstos

Y ACCESORIOS

Con estas ventajas positivas! ¥

® Conveniencia en el precio

® Rapidez en la entrega

® Amplio stock de repuestos
COMERCIANTES AUTOR{ZADOS

AGROMECANICA

Zialco s.a.

Sucesores de Sommarive, De Corli y Cia. S.A.

CHACABUCO 714-T.E. 33-3312-BUENOS AIRES

56 CONTROL DE ACCESO. 1
Control of access (full-par-
tial). p. Controle de acesso
(total-parcial). (Cap. I).

Obligacion de acceder o
egresar alo de una arteria de

54 CONTENIDO DE AIRE 0 VA-
CIOS DE UN PASTON. f.
Quantite d’air, ou vides dans
une pate de béton. i. Air
content or voids in a batch.
p. Volume de ar ou de vasios.

(Cap. II). transito rapide por lugares
Diferencia entre el volumen predeterminados. fijados por
de hormigdén recién colocado la autoridad piblica, con la

finalidad de obtener una ma-
yor seguridad, celeridad y efi-
ciencia en el uso de la carre-
tera,

v el resultante de la suma
de los volimenes sélidos de
sus componentes.

EE ITEN n J
55 CONTLNIDD DB CEMENTO: 57 CONVERGENCIA DE TRAN-
- T8UX Oy ament  L; e SITO. i. Merging. p. Con-
n‘_lent content, p. Teor de vergéncia de transito. (Ca-
cimento, (Cap. II). pitulo IV).
Peso del cemento conteni- Es la unién de corrientes

denso.

do en la unidad de volumen
de hormigén recién colocado.

separadas de transito en una
sola.
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58

59

60

61

o

63

64

65

66

DEGRADACION SUPERFI-
CIAL. f. Degradation su-
perficielle. i.  Superfieial
degradation. p. Degradacao
superficial. (Cap II).

Desgaste progresivo de la
faja de rodado.

DELINEADOR. (Cap. IV).
Elemento de control de
transito destinado a demar-
cear los limites de una de-
terminada zona de camino.

DENSIDAD CRITICA DE
TRANSITO. p. Densidade
critica de transito. (Cap. IV).

La densidad de transito
cuando €l volumen alcanza
la capacidad méxima de una
faja de rodado dada, A una
densidad mayor o menor que
la critica, el volumen de tran-
sito decrecerd. La densidad
critica ocurre cuando todos los
vehiculos se estdn moviendo a
la velocidad 6ptima o préxi-
ma a ella.

DENSIDAD DE TRANSITO.
i. Density. p. Densidade de
tramsito. (Cap IV).

El nimero de vehiculos que
ocupa una unidad de longitud
de los carriles de una faja
de rodado en un instante. Se
expresa usualmente en ve-
hiculos por kilometro o ve-
hiculos por milla.

DENSIDAD MEDIA DE
TRANSITO. p. Densidade

media de tranmsito. (Cap. IV)..

El nimero promedio de ve-
hiculos por unidad de longi-
tud de la faja de rodado du-
rante un periodo especificado
de tiempo.

DIAGRAMA DE MONTAJE.
f. Diagramme du montage, 1i.
Erection diagram. p. Dia-

grama de montagem. (Ca-
pitulo II).
Esquema que detalla la

forma en que debe procederse,
pasa a paso, en el montaje
de un puente metdlico, ma-
quina u otra estructura.

DISPERSION DE SUELO. f.
Dispersien du sel. i. Dis-
persién of seils. p. Disper-
sdo de solo. (Cap. II).

Accion de agitar enérgica-
mente y en recipiente adecua-
do, la mezcla de suelo con
agua destilada.

DISTANCIA DE DETENCION
DEL VEHICULO. (Cap. IV).
La distancia recorrida en-
tre el punto en que el con-
ductor toca el mecanismo de
freno y el punto en que el
vehiculo queda detenido.
DISTANCIA DE FRENADO.
p. Distincia de frenagem.
(Cap. IV).

Es la distancia recorrida
por un vehiculo medida des-
de el instante en que la za-
pata del freno toca el tambor
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del freno hasta que el ve-
hiculo queda totalmente de-
tenido. Incluye la distancia
de patinaje.

DISTANCIA DE PATINAIJE.
p. Distancia de deslizamento.
(Cap. IV).

Es la distancia recorrida
por un vehiculo medida des-
de el instante en que sus
ruedas dejan de girar, defi-
nitivamente, debido a la apli-
cacién de los frenos, hasta su
detencién total.

68 DISTANCIA DE REACCION.

p. Distincia de reacdo., (Ca-
pitule IV).

Es la distancia recorrida
por un vehiculo, medida des-
de el instante en que e] con-
ductor percibe la necesidad
de detenerlo lo més rapida
mente posible, hasta que toca
el mecanismo de freno.

69 DISTANCIA TOTAL DE DE-

TENCION. p. Distancia to-
tal de parada. (Cap. IV).
Es la distancia total re-
corrida por un vehiculo me-
dida desde el instante en que
el conductor percibe la nece-
sidad de deternerlo, Jo mas
rapidamente posible, hasta
que el vehiculo queda dete-
nido. Incluye las distancias
de reacciéon del conductor y
la de detencién del vehiculo.

70 DISTRIBUIDOR DE ASFAL-

TO. i. Bituminous sprayer;
bituminous distributor. (Cap.
III).

Méquina generalmente au-
topropulsada, compuesta esen-
cialmente de un tanque con
aislacién térmica, dispositivos
de calentamiento, barra o ba-
rras de riego y otros acceso-
rios, utilizdndose para la dis-
tribucién de materiales asfil-
ticos sobre superficies a pa-
vimentar o pavimentadas.

71 DISTRIBUIDOR DE PIEDRA.

i. Stene spreader. (Cap. III).

Maquina generalmente re-
molcada, compuesta esencial-
mente de un recipiente en
forma de tolva, que lleva en
su interior un tornillo sinfin
o hélice, para la distribucién
uniforme de piedra triturada
sobre la superficie a pavi-
mentar.

Esta maquina es abasteci-
da, casi siempre, por camio-
nes volcadores que, al par
que la remolcan, vierten el
material directamente sobre
la tolva.

72 DIVERGENCIA DE TRANSI-

TO. i. Diverging. p. Di-
vergéncia de tramsito. (Capi-
tulo IV).

Es la separacion de una
corriente de transito en co-
rrientes separadas.

3

T4

75

76

7

78

79

80

81

ELEMENTOS PARA CONTRO-
LAR EL TRANSITO. 3
Traffic control device. (Ca-
pitulo IV).

Cualquier signo, senal, mar-
ca o instalaciéon colocada o
construida por autoridad pi-
blica competente, con el pro-
posito de regular, guiar o ad-
vertir el transito.

EMULSION BITUMINOSA.
p. Emulsao asfaltica. (Capi-
tulo II).

Es una dispersién de ce-
mento asfdltico en agua, ob-
tenida por medios mecénicos
y mediante la incorporacién
de un agente emulsivo.

ESCARIFICADOR. i. Seari-
fier: rooter. (Cap. III).
Méquina remolcada, monta-
da sobre un bastidor provisto
de ruedas, que posee uno o
més dientes de acero accio-
nables, para remover suelos,
pavimentos, raices, etc.
Aditamento de caracteristi-
cas similares que, con el
mismo fin, llevan ciertas ma-
quinas como ser: motonivela-
doras y tractores.

EXCAVADORA. i. Shovel. (en
Colombia, Excavadora; Boli-
via, Lampa y en Peri, Palea-
dora). (Cap. III).

Méaquina autopropulsada o
remolcable, provista de un
brazo o pluma que acciona un
balde o cuchara, con el cual
se excava o mueve tierra o
materiales sueltos.

FAJA DE RODADO. i. Tra-
veled way. p. Pistas de ro-
lamento. (en Argentina, cal-
zada). (Cap. I).

La parte del camino donde
se mueven los vehiculos, ex-
cluyendo las bermas y los ca-
rriles auxiliares.

FAJA DIVISORIA CENTRAL.
i. Median. p. Canteiro cen-
tral. (Cap. I).

La parte central de una ca-
rretera con fajas de rodado
separadas, que independiza a
éstas,

FLUIDIFICANTES. f. Fluidi-
fiants. 1i. Liquefiers. p. Di-
luentes betuminosos. (Capi-
tulo II).

Se designan con este tér-
mino los derivados del petré-
leo que se adicionan a un as-
falto con el fin de ablandarlo
o fluidificarlo.

FLUJO DE TRANSITO.
p. Fluxe de Transito. (Ca-
pitulo IV).

Conjunto de vehiculos que
se desplazan en una o varias
filas en un mismo sentido.

FORMULA DE HINCA. f. For-
mule de battage. i. Pile dri-
ver formula. p. Formula de
estaqueamento. (Cap. II).

Férmula para calcular la
capacidad de carga de un pi-



IRREEMPLAZABLE EN LOS TRABAJOS - VIALES

BUCYRUS
ERIE

Por estar montada sobre un
vehiculo, la Gria Viajera
Bucyrus Erie 22-B, se
desplaza con facilidad en
todo tipo de terreno.

SE TRASLADA RAPIDAMENTE,
abarcando en tiempo minimo
un amplio campo de accién
Su probada eficacia en

los trabajos de construcciéon
y mantenimiento de carreteras
se basa, precisamente,

en esta caracteristica y en
su aptitud para realizar los
. trabajos mas variados.

EXCAVA, COLOCA HORMIGON,
MUEVE AGREGADOS O LEVANTA
ESTRUCTURAS DE ACERO,

en un mismo dia. Puede
convertirse con facilidad

en grua, draga de arrastre,
grua de cucharén de almeja,
pala o retroexcavadora.

OFRECEMOS ADEMAS, LOS
MODELOS 11-B, 15-B, Y 30-B

BUCYRUS
ERIE
77 aiios al servicio de
los hombres que cam-
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Tucuman 117 Buenos Aires
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lote en funcién de la resis-
tencia que el mismo ofrece
a la hinea.

82 FUNDACION SOBRE CILIN-

83

84

85

86

87

88

89

DROS. {. Yondation sur cy-
lindres. i. Cylinder founda-
tions. p. Fundacdo sobre tu-
bulges. (Cap. I).

Cimiento de un puente en
el que las cargas se trans-
miten al terreno por medio
de estructuras huecas de hor-
migén armado u otro mate-
rial generalmente de forma
cilindrica.

FUNDACION SOBRE PILO-
TES. f£. Fondation sur pieux
i. Pile foundatioms. p. Fun-
dacdo sobre estacas. (Capi-
tulo II).

Cimiento de una obra de
arte en el que las cargas se
transmiten al terreno por me-
dio de pilotes.

FUNDACION SOBRE POZOS.
f. Fondations sur puits. i.
Pit foundations. p. Funda-
c¢ao sobre pocos. (Cap. II).

Fundacién de una construc-
eibn en la cual las cargas se
transmiten al terreno me-
diante el relleno con material
resistente de pozos ejecuta-
dos a ese efecto.

FUSOR DE ASFALTO. i. Bi-
tuminous heating tank. (Ca-
pitulo III).

Tanque fijo o trasportable,
aislado térmicamente y pro-
visto de dispositivos de ca-
lentamiento, destinado a lle-
var y mantener en estado li-
quido y a la temperatura de-
seada, materiales asfalticos.

GRAVA. i Gravel. (en Ar-
gentina: Ripio; Colombia:
Granza y Venezuela: Gran-
zén).  (Cap. II).

Material granular que re-
sulta de la desintegracién na-
tural de las rocas. El tamafio
de sus particulas estd com-
prendido entre 2 y 64 mm.

GRUA. i, Crane. (Cap. III).

Maquina autopropulsada re-
moleable o estacionaria pro-
vista de un brazo o pluma,
para levantar pesos y llevar-
los de un punto a otro.

HORIZONTE DE SUELO.
i. Soil herizon. (Cap. II).

Una capa del suelo aproxi-
madamente paralela a la su-
perficie del terreno, con ca-
racteristicas mas o menos de-
finidas, resultantes del pro-
ceso de formacion del mismo.

HORMIGONERA. i. Concrete
mixer. (en Colombia: Con-
cretera y Venezuela: Tercea-
dora). (Cap. III),

MAguina provista de un re-
cipiente rotativo, destinado a
la mezela de los distintos
materiales que componen un
hormigén.
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90

91

92

93

94

95

96

a7

INCORPORADOR DE AIRE.
f. Incorporateur d’air. i. En-
trained air. p. Agente de ar
entranhado. (Cap. II).

Material adicionado antes
o en el transcurso de la pre-
paracion del hormigén, con la
finalidad de incorporar aire
en forma de burbujas esferoi-
dales de tamanos compren-
didos, en su mayor propor-
cion, entre 0,1 mm. y 0,5
mm,, uniformemente distri-
buidos.

INDICE DE MORTALIDAD.
i. Death rate. p. Indice de
mortalidades. (Cap. IV).

El niimero de muertes cau-
sadas por accidentes de trén-
sito relacionado a los ve-
hiculos-kilémetro.

INTERSECCION. i, Intersee-
tion. p. Intersecdo. (en Ar-
gentina: Cruce). (Cap. I).

El area general donde dos
o0 més carreteras se unen o
cruzan, dentro de la cual es-
tan incluidas las plataformas
de los caminos y zonas late-
rales para facilitar el trén-
sito en esa area.

INTERVALO DE DISTANCIA
LONGITUDINAL. i. Spa-
cing. p. Intervalo de distin-
cla. (Cap. 1V).

Es la distancia medida en-
tre frente y frente de vehi-
culos consecutivos, que se
desplazan en un mismo carril
¥y en un mismo sentido.

INTERVALO DE DISTANCIA
TRANSVERSAL. p. Inter-
valo transversal. (Cap. IV).

Espacio libre entre dos ve-
hiculos que circulan lado a
lado, en un mismo sentido o
en sentidos opuestos.

INTERVALO DE MARCHA.
p. Intervalo de marcha. (Ca-
pitulo IV).

Distancia entre la parte
delantera mds saliente de un
vehiculo y la parte posterior
de aquel que lo precede en
el mismo carril de transito.

INTERVALO DE TIEMPO DE
PASO. i. Headway. p. In-
tervalo de tempo., (Cap. IV).

Es el tiempo transcurrido
entre el pasaje por un punto
dado, de los frentes de vehi-
culos consecutivos, moviéndo-
se en un mismo carril y en
el mismo sentido.

ISLETA DE TRANSITO.
i. Island. p. Ilhota de tran-
sito. (en Argentina: Cante-
ro o arriate; en México: Ca-
mellén). (Cap. I).

Area restringida ubicada
entre carriles de trénsito,
destinada a encauzar el mo-
vimiento de vehiculos o tam-
bién como refugio de peato-
nes. En una interseccion, la
faja divisoria central o la zo-

100 LOAM. f£. Loam.

101 LOES. i.

na de separacién exterior, es
considerada como isleta de
transito.

98 LECHO DEL CAMINO.

i. Roadbed. p. Leito. (en
Ecuador: Banco del camino.
(Cap. I).

La parte de la zona del
camino, sobre la cual estan
construidas la capa de base,
la capa superficial, bermas
y la faja divisoria central.

99 LIMO. f. Limon. i Silt. p.

Silte. (Cap. II).

Componente del suelo que
en estado seco tiene apenas
la cohesién necesaria como
para formar terrones facil-
mente desmenuzables con la
presion de los dedos. El ta-
mano de sus particulas esta
comprendido entre 0,006 mm.
y 0,05 mm.

i, Loam. p.
Loam. (Cap. IIL )

Se da este nombre a un
suelo constituido por una
mezcla de no mas de 20 %
de arcilla (de 5 micrones de
diametro méximo) y partes
casi iguales de arena y limo,
sin tener en cuenta sus pro-
piedades fisicas o quimicas.

El predominio de arena o
limo en su composicién, o el
aumento de su contenido de
arcilla, hasta 30 %, da lugar
a denominaciones derivadas
de] mismo, tales como: loam
arenoso, loam limoso, loam
arcilloso, ete.

Loess. (Cap. II).

Limo o arcilla limosa
transportada por el viento,
que tiene poca o ninguna es-
tratificacion.

102 MALTENOS. f. Malthénes. i.

Malthenes,
pitule II).

Son los componentes de los
betunes, siolubles en sulfuro o
tetracloruro de carbono v en
hidrocarburos parafinicos li-
vianos de determinadas ca-
racteristicas.

p. Maltenos. (Ca-

103 MARCAS PARA EL TRAN-

SITO. i. Traffic marking.
p. Marcas de tramsito. (Ca-
pitulo IV).

Elementos para controlar
el tramsito, consistentes en li-
neas, dibujos o colores sobre
el pavimento, cordones u
otros objetos dentro o adya-
centes al camino, o palabras
o simbolos sobre el pavi-
mento.

104 MARTILLO NEUMATICO.

i. Pneumatic hammer; air ha-
mmer. (Cap. III).

Maquina accionada por aire
comprimido y que, provista
de diferentes herramientas
intercambiables, realiza va-
riadas tareas, como ser: ro-
tura de rocas y pavimentos,



apisonamiento de suelos ¥y
otros materiales, colocacion
. de tablestacas, ete.

105 MATERIAL CLASIFICADO.
i. Graded-materials. p. Ma-
terial classificado. (Cap. II).

Es el resultado de clasifi-
car un agregado, fijando pa-
ra sus componentes los limi-
tes minimos y maximos entre
los cuales deben estar com-
prendidos los tamanos de sus
particulas.

106 MOTOCONSERVADORA. is
Road patrol motor grader.
(Cap. III).

Méquina niveladora auto-
propulsada de reducida po-
tencia, destinada exclusiva-
mente para trabajos de con-
servacion de caminos.

107 MOTONIVELADORA. 1i. Mo-
tor grader. (Cap. III).

MaA quina autopropulsada,
cuyo principal elemento con-
siste en una hoja accionable
en diferentes posiciones, para
ejecutar trabajos de construe- |
cién y conformaciéon de ca-
minos.

108 MOTOTRAILLA. i. Self po-
wered scraper. (en Argenti-
na: Motopala. (Cap. III).

Maquina autopropulsada,
consistente en una unidad
motriz articulada con una ca-
ja metalica a l. que acciona, -
v que se emplea para exca- (%
var, cargar, transportar y
desparramar suelos y mate-
riales sueltos.

109 MOVIMIENTO DE TIERRA.
f. Mouvemente des terres. i.
Earthwork. p. Movimento de
terra. (en Argentina: movi-
miento de suelos). (Cap. II).

Manipuleo del suelo en ope-
raciones de construccion de
caminos, principalmente obra

| INTERNATIONAL
Cordlbuyerds:.!

T
nde riques=—

Asi contribuyen los equipos INTERNATIONAL

a.la recuperaciéon econémica del pais.

Tractores con potencias hasta 200
HP, provistos con topadoras recias
o angulares y con controles a cable
@ hidraulicos.

PAYSCRAPERS

Moto - palas International de mo-
derno disefio disponibles en 2 mo-
delos de 11,46 m’. y 16,80 m". de
capocidad. Este equipo constituye
la mdquina ideal para movimien-
tos de tierra.

EQUIPOS

INTERNATIONAL SUPERIOR
Tractores International con plumas
laterales Superior, la méquine pre-
ferida por las grandes compafiias
dedicadas al tendido de oleoduc-
tes, gasoducios, etc.

PAYLOADER

INTERNATIONAL DROTT

Pala frontal 4 en 1, sobre tractor con
neumaticos. En capacidodes desde
0,750 m’. hasta 2 m'. y en potencias
desde 50 hasta 125 HP. en modelos a
nofta o Diesel. Esta maquina de diseiio
exclusivo lo hoce ideal para el contra-
tista constructor, industrial, minero, etc.,

basica. Ecr su gran ver:imilidad. :
te equipe puede ser provisto con pala
110 NIVELADORA. i Grader.. e i, woend et
(Cap' 111 ). | {embién montado sobre carriles.
Méquina remolcada, cuyo DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

principal elemento consiste

en una hoja accionable en di- ;
ferentes posiciones, para eje- m [ |

cutar diversos trabajos de

construceién y conformacion [ CORRIENTES 545 + BUENOS AIRES » T. E. 32-3226 y 32-5723
de caminos. ‘ TALLERES: GOBERNADOR VERGARA 1646 + MORON
111 OMNIBUS. 1i. Bus. p. Onibus.

(Cap. IV).
Vehiculo automotor desti-
nado al transporte de mas de

ocho personas. 114 PASO A NIVEL. (Cap. I). Paso de una carretera por
112 ONDULACION DE TRANSI- Interseccion de una carre- debajo de otra carretera o
TO. i. Weaving, p. Ondula- tera con u? ferroearril en un ferrocarril.
¢io. (Cap. IV). mismo nivel. - PASQ AT/ AT na
La intercalacion y separa- 115 PASO DE RETORNO. i Me- nrra bPO FARY, BELTONES.
52 faishs 5 5 p. Passagem para pedestres.
cion de corrientes de transi- dian opening. p. Passagem C IV
to del mismo sentido que se para retorno. (Cap. I). (S2p: Ja
producen por convergencia ¥ Brecha en 1. faja diviso- Faja transversal sobre un
divergencia. soria que permite el cruce o camino, destinado al cruce
113 PASO A DESNIVEL. (Cap I). el retorno de los vehiculos. de peatones; y en la cunal la
Paso de una carretera so- 116 PASO INFERIOR. i. Under- prioridad de paso de los ve-
bre o debajo de otra carrete- pass. p. Passagem inferior. hiculos y peatones esti regu-
ra o ferrocarril, (Cap. I). lada.
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121 PAVIMENTO.

118 PASO SUPERIOR. i. Overpass

p. Passagem superior. (Ca-
pitule I).

Paso de una carretera por
arriba de otra ecarretera o
ferrocarril.

119 PAVIMENTADORA ASFAL-

TICA. "5
paver,
minadora asféltica).
tulo III).
Méaquina autopropulsada,
destinada a la construccién
de pavimentos asfalticos.
Consta, esencialmente, de
una tolva para recibir el ma-
terial premezclado, y de ele-
mentos para su desparramo,
conformacién, compactacién y
acabado del pavimento.

Bituminous road
(en Argentina: Ter-
(Capi-

120 PAVIMENTADORA DE HOR-

MIGON. i. Concrete road
paver. (Cap. III).
Méaquina autopropulsada,
destinada a la construceién
de pavimentos de hormigén.
Se compone de varios ele-
mentos para la preparacién
y desparramo de la mezcla y
la conformacién y acabado
del pavimento,

f. Revétement,
i. Payement. p. Pavimento,
(Cap. II).

Es la estructura construi-
da sobre -la base del camino
y destinada a cumplir los si-
guientes fines:

a) Resistir y distribuir los
esfuerzos originados por
los vehiculos.

b) Mejorar las condiciones
de seguridad y comodidad
para el transito.

122 PERFIL DEL SUELO. f. Pro-

fil du sol. i. Profile soil pro-
file. (en Argentina: Perfil
geoldgico). (Cap. II).

Seccién vertical del terre-
no, abarcando todos los hori-
zontes existentes, hasta la
roca madre.

123 PLANTA DE TRITURACION.

i. Crushing plant. (en Co-
lombia: Planta picadora; ins-
talacién de chancado). (Ca-
pitulo III).

Conjunto mévil o estacio-
nario, de maquinas destina-
das a la trituracién de mate-
riales pétreos o similares, pa-
ra obtener diversos tamafios
de agregados. Generalmente
se compone de més de una
etapa de trituracién, y de
elementos de seleccién y ali-
mentacion,

124 PLATAFORMA DEL CAMINO

i. Roadway, p. Plataforma da
estrada. (en Argentina: co-
ronamiento; México: Corona).
(Cap. I).

La parte de la carretera,
incluyendo bermas, destina-
da al transito de vehiculos.
Una carretera con fajas de

18 — CARRETERAS

125

rodado separadas tiene dos o
més plataformas.

PRESTAMO. i.. Borrow pit.
p. Emprestimo. (Cap, II).

Terreno por lo general con-

tiguo a un camino, donde se
se excava el volumen de
suelo necesario para comple-
tar con el material de los
desmontes el de los terraple-
nes.

126 PRIORIDAD DE PASO.

127

128

130

131

132

133

p. Prioridade de passagem.
(Cap. IV.)

Es el privilegio para el uso
preferente del camino deter-
minado por la reglamentacién
vigente.

PROMEDIO DIARIO DE
TRANSITO. i. Average dai-
ly traffic. (Cap. IV).

Es el volumen promedio de
transito en 24 horas, siendo
el volumen total durante un
determinado periodo, dividido
por el nimero de dias com-
prendidos en dicho periodo.
Salvo especificacién en con-
trario, el periodo es de un
afio.

PULVERIZADORA MEZCLA-
DORA. i. Soil mixer. (Ca-
pitulo III).

Maquina remolcable o au-
topropulsada, provista de un
sistema de paletas rotativas
miltiples que, en la superfi-
cie sobre la cual se desplaza,
rotura y mezcla el suelo y
otros materiales, en obras de
construceion y  reconstruc-
cién de caminos.

RAMAL DE INTERCALA-
CION. i. Interchange ramp.
(Cap. I).

Un camino de enlace en un
distribuidor de transito para
la vinculacién entre ramales
de interseccion,

RASANTE DEL PAVIMENTO
p. Greide do pavimento. (Ca-
pitulo II).

Es el perfil del eje longi-
tudinal de la superficie del
pavimento, después de termi-
nado.

RECONOCIMIENTO POR
SONDEO. p. Sondagem de
reconhecimento. (Cap. II).

Proceso de perforacién del
subsuelo, con toma de mues-
tras representativas de los
distintos estratos.

REGLAMENTO DE TRANSI-
TO. 1i. Uniform vehicle code.
(Cap. IV).

Coleccién ordenada de re-
glas o disposiciones dictadas
por autoridad competente a
las que debe ajustarse el
transito.

ROCAS. i. Stone. p. Rochas.
(Cap. II).

Material que constituye
esencialmente la corteza te-
rrestre, proveniente de la so-

134 RODILLO LISO. i.

lidificacién del magma o la-
vas volednicas, o de proce-
sos de consolidacién de depé-
sitos sedimentarios, habiendo
o mno sufrido transformacio-
nes metamérficas.

Smooth
faced roller. (Cap. III).

Cilindro remolcable, gene-
ralmente de acero, para apla-
nar o compactar suelos ¥y
otros materiales.

135 RODILLO NEUMATICO.

i. Pneumatic roller. (Capi-
tulo III).

Maquina remolcable o auto-
autopropulsada, provista de
una cierta cantidad de ruedas
con llanta neumaética, que se
emplea en compactacién de
suelos y ciertos tipos de pa-
vimentos,

136 RODILLO PATA DE CABRA.

i. Sheep Foot Roller. (Cap.
II1).

Méquina remolcable, consis-
tente en uno o més cilindros
montados en un bastidor co-
miin,

La periferia de los cilin-
dros est4 provista de salientes
radiales, de modo que el peso
total se concentre en peque-
fias superficies para produ-
cir elevada compactacién de
suelos.

ROTONDA. i. Rotary. p.
Intersecdo giratéria. (Ca p.
I).

Una interseccién canaliza-
dora, mediante la cual los
vehiculos se mueven en sen-
tido contrario al de las agu-
jas del reloj, alrededor de una
isleta central de tamafio con-
veniente como para encauzar-
los en un movimiento que
facilite su intercalacién, evi-
tando las trayectorias direc-
tas,

138 SEMAFORO DE TRANSITO.

i. Traffie signal, Traffic con-
trol signal. (Cap. IV).
Elemento para controlar el
transito, operado con algin
tipo de energia mediante el
cual el transito es regulado,
advertido o prevenido en for-
ma alternada para que realice
determinada accién, tal como
detenerse o proseguir,

139 SENAL DE TRANSITO. i.

Traffic sign. p. Sinal de
transito. (Cap. IV).

Elemento para controlar el
transito, instalado o suspen-
dido, sobre el nivel del ca-
mino, que transmite un de-
terminado mensaje mediante
palabras o simbolos especifi-
cos predeterminados.

140 SUB-BASE. i. Subrade. p.

Sub-base. (en Venezuela: Api-
sonado). (Cap. I).

La parte del lecho prepara-
rada como fundacién para la
base o capa superficial,



141

142

143

144

145

146

147

SUELOS. i. Seils. p. Solos.
(Cap. II).
Materiales naturales que

ocupan la porcién superficial
de la tierra, provenientes de
la descomposicién de las rocas
por agentes geologicos, atmos-
féricos, fisicos, quimicos, ete.,
compuestos principalmente de
materiales minerales y orga-
nicos.

Presenta generalmente ho-
rizontes mas o menos defini-
dos desarrollados por eluvia-
cion e iluviaeion.

TERMINADORA DE PAVI-
MENTOS DE HORMIGON.
i. Concrete finishing machine.
(en Chile Afinadora. (Cap.
111).

Maquina, generalmente for-
mando parte de una pavimen-
tadora, cuyo fin es dar la
forma y acabado final de un
pavimento de hormigdn.

TERRAPLEN. f. Terre-plein.
i. Embankment. p. Aterro.
(Cap. II).

Depésito artificial de cual-
quier tipo de suelo cuya parte
superior se utiliza como faja
de rodado o lecho del eamino.

TIEMPO DE MARCHA. i
Running time. p. Tempo de
marcha. (Cap. IV).

Periodo de tiempo durante
el cual el vehiculo se encuen-
tra en movimiento.

TIEMPO DE VIAJE. i. Over-
all travel time. p. Tempo de
percurso, (Cap. IV).

Tiempo empleado en el re-
corrido, incluyendo paradas y
demoras, excepto aquellas aje-
nas al camino mismo.

TOPADORA ANGULAR. i
Angledozer. (Cap. III).

Aditamento consistente en
una hoja con cuchilla recta,
montada en un bastidor apli-
cable delante de la maquina
propulsora, provista de dispo-
sitivos de acccionamiento, La
hoja puede moverse forman-
do angulos wvariables con el
eje longitudinal de la unidad
motriz.

Tiene importante aplicacién
para empujar, arrastrar y
desplazar, frontal y Ilateral-
mente, tierra y otros mate-
riales, asi como también tron-
cos v arbustos,

TOPADORA RECTA. i. Bull-
dozer. (en México: Escrepa
de empuje). (Cap. III).

Aditamento consistente en
una hoja con cuchilla recta,
montada en un bastidor apli-
cable delante de una miquina
propulsora, provista de dispo-
sitivos de accionamiento. La
hoja forma un #Angulo recto
invariable con el eje longitu-
dinal de la unidad motriz.

Tiene importante aplicacion
para empujar, arrastrar y des-
plazar tierra y otros mate-
riales, asi cumo también tron-
ces y arbustos.

destinado al transporte de
personas, propulsado por ener-
gia eléctrica captada de ca-
bles aéreos, pero que no circu-
la sobre rieles.

148 TRACTOR. i. Tractor. (Cap. 155 TURBA. i. Peat. p. Turfas.
I1I). (Cap. II).

Maquina autopropulsada de Suelo sin consolidacion,
uso maultiple; se desplaza ge- compuesto principalmente por
neralmente sobre ruedas, o materia organica, parcialmen-
con rodamiento de cadenas de te descompuesta, que se ha
placas articuladas. acumulado bajo condiciones de

Sirve para arrastre, accio- excesiva humedad.
namiento v empuje de diver- 156 VEHICULO. p. Veiculo. (Cap.
sas maquinas y vehiculos, y IV).
como unidad motriz para dis- Cualquier medio de trans-
tintos usos. porte integrante del transito.

149 TRAILLA. i Scraper. (en 157 VEHICULO AUTOMOTOR DE
Argentina: Pala de arrastre; PASAJEROS. i. Passenger
Venezuela: Rastrillo; Chile: car. p. Veiculo de Passagei-
Pala Buey). (Cap. III). ros. (Cap. IV).

Maquina remoleada, consis- Vehiculo autopropulsa-
tente en una caja metalica, do destinado al transporte de
con mecanismo de acciona- no mas de 8 personas. El tér-
miento para excavar, cargar, mino incluye automoviles, ta-
transportar y desparramar ximetros, jeeps y camionetas
suelos y materiales sueltos. rurales.

150 TRANSITO CARRETERO. i. 158 VEHICULO DETENIDO. i
Traffic. p. Transite. (Cap. Standing Vehicle. p. Veiculo
V). ) ) parado. (Cap. IV).

Todo tipo de vehiculos y Vehiculo que se mantiene
sus respectivas cargas, consi- inmévil durante un intervalo
derados aisladamente o en de tiempo generalmente breve,
conjunto, mientras utilizan por circunstancias fortuitas
cuaiquler camino para trans- en lugares no autorizados.
porte o para viajar.

151 TRANVIA. i, Streetcar. p. 188 VF-JH[].CULO E.STACIONA'DO.

A i, Parked vehicle. p. Veiculo
Bonde-transvia. (Cap. IV). estacionado. (Cap. IV)
d Vehiculo automotor destina- Vehiculo detenido tempora-

o principalmente para el L
tratisporte de passjeros, aue riamente en un lugar auto-
circula sobre rieles po; qlas Tzt o tal elackp,
calles de las zonas urbanas o 160 VEH!ClTLO'!{!LOMETRO- p-
suburbanas. Veiculo-Quilometro. (Cap.

152 TREBOL. i. Cloverleaf. p. L
Trevo. (Cap. I). Término que expresa una

Un distribuidor de transito, umd_ad de umedlda_de uso del
que cuenta con cuatro rama- camino y que es igual al de
les en forma de rulos para ul"l’vehmulo que recorre un
girar a la izqueirda y otros kllumet}'o; equ_wa]e a 0,621382
cuatro ramales exteriores pa- de vehiculo-milla.
ra girar a la derecha. En 161 VEHICULO-MILLA. (Cap.
estos iltimos pueden presen- V).
tarse circulaciones en sentido Término que expresa una
cpuesto, unidad de medida de uso del

Un trébol completo tiene camino y que es igual al de
rampas para dos movimientos un vehiculo que recorre una
de giro en
cada cua-
drante.

153 TRITUR A-

DORA. . Cemento Portland
Crusher.
(Cap. III).

Maquina " ”n
destinada a CORCEMA R
la tritura-
cion de ma- c .
teriales pé- azpo i )
treos y si- riazis Avenida de Mayo
milares. cmntﬂ&a 633

154 TROLEBUS. 04 A
i. Trolley raentin .

'Fl'ﬂa(l:h:b p- ¢ % 30 - 5581

rolei b u s.

e g A BUENOS AIRES

Vehiculo
a motor

#
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milla: equivale a 1,609315 ve-
hiculo-kilémetro.

162 VELOCIDAD DIRECTRIZ. i.
Design speed. p. Velocidade
directriz. (Cap. IV),

Es la velocidad determinada
por el disefo, correlacionado
con las caracteristicas fisicas
de un camino que tengan in-
fluencia en el movimiento de
los vehiculos, tales como cur-
vas, peraltes, ete. Es la velo-
cidad méaxima que puede ser
mantenida en condiciones de
seguridad para el transito
sobre un determinado trecho
por los vehiculos individual-
mente cuando las condiciones
son tan favorables que preva-
lecen las caracteristicas del
disefio del camino, como go-
bernantes de la seguridad,

168 VELOCIDAD MAXIMA O MI-
NIMA PERMISIBLE (Cap.
1V).

Son las determinadag por
las reglamentaciones vigentes
en cada jurisdiccidn,

164 VELOCIDAD MEDIA DE
MARCHA. i. Running Speed.
p. Velocidade média de mar-
cha. (Cap. IV).

La velocidad en un deter-
minado trecho de camino, que
se obtiene dividiendo la dis-
tancia por todo el tiempo en
el cual el vehiculo se halla en
marcha. El promedio para to-
do el transito o para una
determinada parte de los ve-
hiculos que lo constituyen,
estd dado por la suma de dis-
tancias dividido por la suma
de los tiempos de marcha.

165 VELOCIDAD MEDIA DE VIA-
JE. i. Over-all travel speed.
p. Velocidade geral de per-
curso. (Cap, IV).

Se consigna a continuacién la terminologia
disponible en los idiomas francés, inglés y portu-
gués. Cada vocablo, en esas lenguas, esta seguido

Es la velocidad, para una
dada seccién de camino, que
resulta de dividir la distancia
por el tiempo de wviaje. El
promedio para todo el tran-
sito, o para una determinada
parte de los vehiculos que lo
constituyen, estd dado por la
suma de las distancias divi-
dido por la suma de los tiem-
pos de viaje,

VOLUMEN DE TRANSITO. i.
Volume. p. Volume de tran-
sito. (Cap. IV).

Es el nimero de vehiculos
que pasan por un punto dado,
durante un periodo de tiempo
determinado.

167 VOLUMEN DE TRANSITO

DE DISENO. i. Design vo-
lume. p. Volume de transito
de prejeto. (Cap. IV).

Volumen de trénsito adop-
tado para el disefio de un
camino y que representa el
transito pronosticado para el
mismo, salvo especificacién en
contrario, el volumen es ho-
rario.

168 YACIMIENTO. {. Cisement.

i. Deposit. p. Jazida. (Cap.
).

Depésito natural de canto
rodado, arena u otro material,
susceptible de ser utilizado
en la construccién,

169 ZANJADORA. i Ditcher.

(Cap. III).

Maquina generalmente au-
topropulsada, cuyo elemento
principal consiste en un rosa-
rio o cadena giratoria de ean-
jilones excavadores, destinada
a la construccién, reprofundi-
zacion, ensanche y limpieza
de zanjas. Lleva también, casi
siempre, una cinta transpor-
tadora, dispuesta en sentido

de un nimero que es el mismo de los términos

Agrégat (3)
Argile (7)

Argile floculee (8)
Argile peptisée (9)
Asphaltenes (11)

Bitume asphaltique souflee (13)
Carboide (35)

Compactation special (49)
Consolidation (53)

Degradation superficielle (58)
Diagramme du montage (63)
Dispersion du sol (64)
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FRANCES

Entretien (52)

Fluidifiants (79)

Fondation sur cylindres (82)
Fondation sur pieux (83)
Fondation sur puits (84)
Formule de battage (81)
Gisement (168)
Incorporateur d'air (90)
Klinker (48)

Limon (99)
Loam (100)

transversa] al del avance de
la maquina, con el objeto de
verter el material extraido
hacia los costados o sobre ve-
hiculos de transporte.

170 ZONA DE SEGURIDAD. p.

Zona de seguramca. (Cap.
IV).

Area reservada en el cami-
no para uso exclusivo de pea-
tones, indicada por un sefia-
lamiento adecuado.

171 ZONA DE SEPARACION EX-

TERIOR. i. Outer separa-
tion. (Cap. I).

La parte de una carretera
principal comprendida entre
las fajas de rodado de la pla-
taforma del camino y Ja calle
0 camino auxiliar frontal,

172 ZONA LATERAL DEL CAMI-

NO. 1i. Roadside, p, Zona
lateral da estrada. (Cap. I).

Término general que desig-
na el area del camino adya-
cente a los bordes exteriores
de la plataforma. Una super-
ficie amplia entre las plata-
formas de una carretera con
fajas de rodado separadas,
también puede ser considerada
zona lateral.

173 ZONA PARA ASCENSO Y

DESCENSO DE PASAJE-
ROS. (Cap. IV).

Lugar de la calle o camino
reservado exclusivamente pa-
ra el estacionamiento de ve-
hiculos mientras ascienden o
descienden pasajeros.

174 ZONA PARA CARGAR. (Cap.

IV).

Lugar de la calle, o camino
reservado exclusivamente pa-
ra e] estacionamiento de los
vehiculos mientras efectian
operaciones de carga o des-
carga de mercaderias.

equivalentes en castellano que figuran preceden-
temente. Ese nimero permite recurrir a ese léxico
en procura de las definiciones respectivas.

Malthénes (102)
Mcuvement des terres (109)

Profil du sel (122)

Quantité d’air, ou vides dans une
pate de béton (54)

Revétement (121)
Taux du ciment (55)

Terrain coquilleux (51)
Terre - plein (143)



Aggregate (3)

Air compressor (50)

Air content or voids in a batch (51)
Angledozer (146)

Arterial highway (41)

Asphaltenes (11)

Auxiliary lane (43)

Average daily traffiec (127)

Base (17)

Basic capacity (30)

Belt highway (38)

Bituminous heating tank (85)

Bituminous road paver (119)

Bituminous sprayer; bituminous dis-
tributor (70)

Blower sweeper (16)

Bloewn petroleum asphalts (13)

Berrow pit (125)

Bulldozer (147)

Bus (111)

Carboids (35)

Cement content (55)

Clay (7)

Clinker (48)

Cloverleaf (152)

Concrete finishing machine (142)
Concrete mixer (89)

Conerete road paver (120)
Consolidation (53)

Control of access, full, partial (56)
Crane (87)

Crusher (153)

Crushing plant (123)

Cul-de-sac street (21)

Cylinder foundations (82)

Channelization (28)

Dead-end street (20)
Death rate (91)
Density (61)

Depesit (168)

Design capacity (31)
Design speed (162)
Design volume (167)
Dispersion of soils (64)
Ditcher (169)
Diverging (72)
Divides highway (37)

Earthwork (109)
Embankment (143)
Entrained air (90)

Acostamento (18)

Afloramento (2)

Agente de ar entranhade (90)
Agregado (3)

Angulo de intersecao (4)

Areia (10)

Argila (7)

Argila floculada (8)

Argila peptizada (9)

Artéria de circulacio (41)
Asfaltenos (11)

Asfalto de petréleo insuflades (13)

INGLES

Erection diagram (63)
Expressway (39)

Flocculated clay (8)
Freeway (14)
Frontage street or frontage road (22)

Graded-materials (105)
Grader (110)
Gravel (86)

Headway (96)
Highway, street or road (36)

Interchange ramp (129)
Intersection (92)
Intersection angle (4)
Island (97)

Light delivery truck (27)
Liquefiers (79)

Leam (100)

Local street or local read (23)
Loess (101)

Maintenance (52)
Malthenes (102)
Median (78)

Median lane (46)
Median opening (115)
Merging (57)

Motor grader (107)

Outer separation (171)
Over-all travel speed (165)
Over-all travel time (145)
Overpass (118)

Parked vchicle (159)
Parking lane (45)
Parkway (15)
Passenger car (157)
Pavement (121)

Peat (155)

Peptized clay (9)

Pile driver formula (81)
Pile foundations (83)
Pit foundations (84)
Pneumatic hammer; air hammer(104)
Preumatic roller (135)
Pessible capacity (33)
Practical capacity (34)
Profile soil profile (122)

Guarry (29)

PORTUGUES

Asfalto diluide (12)
Aterro (143)
Auto estrada (14)

Base (17)

Beco cego (20)

Beco cego com retorno (21)
Bonde-transvia (151)

Caminhdo (25)
Caminhao combinado (26)
Caminhoneta (27)

Radia] highway (40)

Readbed (98)

Road patrol motor grader (106)
Road roller (5)

Readside (172)

Roadway (124)

Rock outerop (2)

Rotary (137)

Running speed (164)

Running time (144)

Sand (10)

Scarifier: rooter (75)
Scraper (149)

Self powered scraper (108)
Sheep foot roller (136)
Shoulder (18)

Shovel (76)

Silt (99)

Small shell (51)

Smocth faced roller (134)
Soil horizon (88)

Soil mixer (128)

Soils (141)

Spacing (93)

Special compaction (49)
Speed-change lane (44)
Standing vehicle (158)
Stone (133)

Stone Spreader (71)
Streetcar (151)

Subgrade (140)
Superficial degradation (58)

Toll road, toll bridge, or toll tunnel
(24)

Tractor (148)

Traffic (150)

Traffic control device (73)

Traffic lane (42)

Traffic marking (103)

Traffic sign (139)

Traffic signal (138)

Traveled way (77)

Trolley ceach (154)

Truck (25)

Truck combinations (26)

Underpass (116)
Uniform vehicle code (132)

Vihrating roller (6)
Velume (166)

Weaving (112)
Winch (19)

Canalizacao (28)

Canteiro central (78)

Capacidade basica de trinsito

Capacidade de projeto (31)

Capacidade maxima de transito (32)

Capacidade possivel de transito (33)

Capacidade pritica de transito (34)

Carboides (35)

Cimento asfaltico (47)

Clinker (48)

Compactaciao especial (49)

Contréle de acesso - total - parcial
(56)

(30)
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Convergéncia de transito (57)
Concheira ou sambaqui (51)

Degradacao superficial (58)
Densidade critica de transito (60)
Densidade de trinsito (61)
Densidade media de transito (62)
Diagrama de montagem (63)
Diluentes betuminosos (70)
Dispersio de solo (64)
Distincia de deslizamento (67)
Distincia de frenagem (66)
Distincia de reacio (68)
Distincia total de parada (69)
Divergéncia de trinsito (72)

Emprestimo (125)
Emulsio asfiltica (74)
Estrada, rodovia, rua (36)

Faixa auxiliar (43)

Faixa de estacionamento (45)
Faixa de manobra i esquerda (46)
Faixa de trinsito (42)

Fluxe de transito (80)

Férmula de estagueamento (81)
Fundacdo sébre estacas (83)
Fundacioe sébre pocos (84)
Fundagio sébre tubuldes (82)

Greide do pavimento (130)

Ilhota de trénsito (97)
Indice de mortalidade (91)
Intersegio (92)
Intersecio giratéria (137)

Intervalo de distincia (93)
Intervale de marcha (95)
Intervalo de tempo (96)
Intervalo transversal (94)

Jazida (168)

Leite (98)
Loam (100)

Maltenos (102)

Marcas de trinsito (103)
Material classificado (105)
Movimento de terra (109)
Ondulacio (112)

Onibus (111)

Passagem inferior (116)

Passagem para pedestres (117)

Passagem para retorno (115)

Passagem superior (118)

Pavimento (121)

Pedreira (29)

Parquevia (15)

Pista de aceleracio ou de decelera-
cido (44)

Pistas de rolamento (77)

Plataforma da estrada (124)

Prioridade de passagem (126)

Rochas (133)

Rodovia de pedagio, obra de peda-
gio (24)

Rodovia de servigo (22)

Rodovia dividida-rodovia de pistas
separadas (37)

Reodovia expressa (39)
Rodovia local (23)
Redovia perimetral (38)
Rodovia radial (40)
Silte (99)

Sinal de transito (139)

Solos (141)

Sondagem de reconhecimento (131)
Sub-base (140)

Tempo de marcha (144)
Teor de cimento (55)
Tempo de percurso (145)
Transito (150)

Trevo (152)

Troleibus (154)

Turfas (155)

Ultrapassagem (1)

Veiculo (156)

Veiculos de passageiros (1567)
Veiculo estacionado (159)
Veiculo-quilometro (160)
Veiculo-quilémetro (160)
Velocidade directriz (162)
Velocidade geral de percurso (165)
Velocidade média de marcha (164)
Volume de ar ou de vasios (54)
Volume de transito (166)

Volume de trinsito de projeto (167)

Zona de seguranca (170)
Zona lateral da estrada (172)

Cubra

ACCIDENTES
DE
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|
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Buenos Aires
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El ASFALTO ESSO torna
; bueno cualquier camino,
ASFAlTO pues lo cubre con cali-
dad, transformandolo en
una espléndida pista suave
y uniforme. Aumenta tam-
bién la resistencia y du-
racion de las carreteras en ) ] POR MAS Y MEJORES CAMINOS
beneficio de la economia
y del progreso vial.

ESSO-SOCIEDAD ANONIMA PETROLERA ARGENTINA
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PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ministerio de Obras Publicas

Direccién de Vialidad

Licitacién Pdblica:

Llamase a lictiacién piblica para contratar la constru--
cion de obras basicas y pavimento flexible en la ruta
provincial 51, entre Azul y Saladillo, en una longitud
de 135,264 Km., incluidos los accesos a Tapalqué, ruta
226 y General Alvear, obra que ha sido dividida en
tres tramos a saber: AZUL - TAPALQUE; TAPALQUE -
GENERAL ALVEAR y GENERAL ALVEAR - SALADI-
LLO, en jurisdiccién de los partidos de Tapalqué, Azul,
General Alvear y Saladillo.

El pliego de bases y condiciones se encuentra a consulta y disposicién de
los interesados en la Seccién Licitaciones y Contratos, siendo el precio del
mismo de $ 200.— ™, que se abonarin mediante depésito en el Banco de la
Provincia de Buenos Aires, en la cuenta “Fondo Provincial de Vialidad
o/Presidente, Contador y Tesorero”,

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 393.631.592,70 ™.

APERTURAS DE LAS PROPUESTAS:

2 de octubre de 1959 a las 16 horas.
La Plata, junio de 1959

Ing. RAFAEL BALCELLS
Presidente del Directorio

DIRECCION DE VIALIDAD

Calle 7 Ne 117%5
La Plata
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EL PLAN VIAL BONAERENSE

Fué discutido en mesa redonda

Intervino la Asociacién Argentina de Carreteras

L 5 de junio se realizo en la sede del Banco de la Provincia de Buenos Aires, en la Ca-
E pital Federal, una reunion de “mesa redonda” organizada por el Ministerio de Obras
Piblicas de Buenos Aires, con el objeto de discutir aspectos del plan de obras viales de
ese estado.

Ampliando la informacién que aparece en nuestro boletin “Noticias Camineras”, pu-
blicamos ahora aquellas partes de la version en las que figuran opiniones y juicios que po-
nen de manifiesto lo que cada una de las entidades representadas en esa reunion piensa
con respecto a ese plan.

Ademas de las entidades oficiales asistentes —Ministerio de Obras Piiblicas y Direc-
cion de Vialidad de la provincia —, enviaron sus representantes la Asociacion Argentina
de Carreteras, la delegacién Buenos Aires de la Camara Argentina de la Construccion y
el Centro de Ingenieros de la Provincia de Buenos Aires. Esta Asociacion estuvo represen-
tada por su presidente, sefior Luis De Carli.

La reunion, que se inicié a las 18.25 horas, comenzd con las siguientes expresiones del

Sefior ministro de Obras Publicas (sefior Zubiri): sectores de opinion que tienen interés en la ejecu-
El Gobierno de la Provincia ha elaborado un plan cién de esta obra trascendental. Para mosotros es
de obras viales al que le asigna una trascendencia una gran satisfacciom coincidir, en ese sentido, con
extraordinaria. Entendemos que la jerarguia de los los seniores representantes de la Camara Argentina
obras que hemos emprendido ya, necesita de la dis- de la Construclion, en su delegacion de la provin-
cusion publica y de la confrontacion con todos los cia de Buenos Aires, cuando al elevarnos el traba-
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El ministro de Obras Publicas de Buenos Aires, Ing. Zubiri, en momento de iniciar el acto.

jo que la Cdmara ha ejecutado, comentando al
Plan Vial de la Provincia de Buenos Aires para los
aiios 1959/63, en uno de los primeros parrafos, fir-
mados por el sefior César M. Polledo, manifiesta que
la capacidad y la experiencia de quienes han teni-
do a 3u cargo la redaccién de cada uno de los ca-
pitulos de este trabajo de la Camara les ha permi-
tido fundamentar para cada una de las etapas a
cumplirse una serie de sugestiones de gran interés
que no dude habrdin de ser valoradas debidamente
por las autoridades a quienes van dirigidas.

Este es, tal vez, el objeto fundamental de esta
Teunién: recoger sugestiones y cambiar opiniones,
de manera de encontrar rapidamente el camino m#s
facil para concretar la obra que nos hemos fijado
como objetivo.

Este propésito del Gobierno y esta reuniém tam-
bién es compartido por los integrantes de la Amn-
ciacién Argentina de Carreteras cuando, por to-
ca del ingeniero De Carli, se manifiesta, en el mis-
mo trabajo, que es mecesario que los empresarios
erpresen <o opinidm y aporten su esfuerzo para efec-
tivizar la realizacion de este proyecto.

Objetivos del Plan

Acto seguido e] ingeniero Zubiri expres6 que, a pe-
sar de las tradicionales manifestaciones que se refie-
ren a la riqueza del pais y de la provincia de Bue-
nos Aires, el caso es que en realidad las cosas ocu-
rren de un modo diferente y es extraordinaria la su-
ma de necesidades que se experimentan, Al respecto
destac6 gue estamos en presencia de una economia
deformada, dando como prueba de ello 1a concentra-
cién que se verifica en la capital federal y sus alre-
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dedores, lo que se pone de manifiesto en el consumo
de electricidad. Sobre el particular destac6 que en esa
zona —que apenas representa el 3 % de la superficie
del pais— se consume el 63 % de la energia eléctrica
total que se produce en todo el territorio nacional, En
el caso de la provincia de Buenos Aires, dejando de
lado el conglomerado urbano bonaerense, se consume
s6lo el 8 % de esa energia,

Méas adelante el sefior ministro destacé la opinién
de la Camara Argentina de la Construccién expresa-
da en el prélogo del trabajo antes citado. Al respecto,
el ingeniero Zubiri, después de leer algunos parrafos
del referido trabajo, en los que se exponian opiniones
favorables al plan y a la politica caminera de la pro-
vincia de Buenos Aires, manifesté que existia una
evidente coincidencia con los principios sustentados
por el gobierno bonaerense para el trazado de sus ob-
jetivos de bien publico. Manifestd también el sefor
ministro que esa coincidencia se cumplia, asimismo,
con lo sustentado por la Asociacién Argentina de Ca-
rreteras.

En lo referente a la doctrina vial, el ingeniero Zu-
biri manifest6 que la provincia habia adcptado el
criterio de que las rutas sobre las que debe recaer
la preferente atencién del gobierno deben ser aque-
llas que tiendan a facilitar las comunicaciones y el
transporte entre zonas de] interior de la provincia.
Como ejemplos de esa tendencia, el sefior ministro ex-
puso los casos de las pavimentaciones de las rutas
nacionales nimeros 33 y 226, haciendo especial men-
cién al de la ruta 35, que serad pavimentada mediante
el esfuerzo conjunto de la Nacién, la provincia de la
Pampa y la de Buenos Aires.

Mas adelante, el ingeniero Zubiri hizo también re-
ferencia a las rutas nimeros 51, 55, 85 y 41, de las
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que expuso su incidencia en el desarrollo econdémico
de la provincia.
Por ultimo, dijo el
Sefior ministro (sefior Zubiri): En sintesis, pue-
de senalarse que el plan incluye la pavimentacion
de algo mas de 3.000 Km de nuevos caminos pavi-
mentados; el ensanche de 450 Km; la construccion
de accesos por 150 Km y la reconstruccion de ca-
minos de tierra en una longitud total de 30.000 ki-
lémetros. Es decir, prdacticamente, toda la red ba-
sica de la provincia de Buenos Aires serd recons-
truida en el plazo del Plan Vial de la Provincia de
Buenos Aires.

Se prevé invertir en el lapso de duracién del plan
—en cinco afos— una suma superior a los diez mil
millones de pesos, suponiendo los costos actuales.
Entendemos que este plan es realizable, El gobier-
no de la provincia entiende que este plan es de
impostergable realizacion.

Con ser que éste es un plan que pocos preceden-
tes tiene en lg provincia y que viene a solucionar
solo una minima parte de sus necesidades, signifi-
ce empezar a andar en materia vial. Entendemos
que tememos que hacerlo, que iniciarlo pronto; y
estamos decididos a alcanzar el objetivo senalado.

Del andlisis de las sugestiones y las criticas for-
muladas por la Camara de la Construccicm en tra-
bajos que mosotros agradecemos profunda y pibli-
camente, y de las opiniones que se vierten en esta
reunion, con toda seguridad sacaremos concluiones
que mos permitan llegar con mds facilidad a la meta
propuesta.

A continuacién hizo uso de la palabra el presiden-
te de la Direccion de Vialidad de la provincia, inge-
niero Rafael Balcells.

Comenzé la exposicion diciendo el

Sefior presidente de Vialidad (sefior Balecells):
Orientado el plan de acuerdo con las claras premi-
sas de alta politica del gobierno, que ha ilustrado
el sefior ministro de Obras Publicas, puedo decir
que el balance de necesidades gque acusaba la pro-
vincia era de enorme magnitud, y por distintas ra-
zomes no era pesible ni aconsejable pretender en un
periodo de gobierno dar satisfaccién a las mismas.

El cdleulo objetivo arrojaba las siguientes rifras:
Ted nacional en la provincie: pavimentada, 53 por
ciento; red provincial: 6 por ciento; red municipal:
prdactica e integramente sin pavimentar.

Un cdlculo aproximado que tieme en cuenta las
condiciones actuales de desarrollo social y econd-
mico indica que existe en nuestra provincia un dé-
ficit minimo compatible con una evoluciéon ordena-
da de nuestra provincia de alrededor de szis ve-
ces nuestra red pavimentada actual, que en total al-
canzq a 5.300 kilometros, El déficit, ues, supera los
30.000 kilometres.

Los planes nacionales preveian una pavimenta-
cién durante los proximos cinco aiios de escaso sig-
nificado econ respecto a la necesidad apuntada, y la
provincia no podia, logicamente, pretender absor-
ber sino en minima parte el déficit acumulado a
través de largos anos de ignorancia del problema,

Previsiones Financieras

Mas adelante continué el ingeniero Balcells refi-
riéndese a los aspectos financieros que se tuvieron en
cuenta al formular el plan, Al respecto manifesté aue
la premisa béasica tenida en cuenta consistié en la po-
sibilidad de que ingresaran aportes de rentas gene-
rales de la provincia por valor de 1.250.000.000 de pe-
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sos, en cinco anos. A esa cantidad debe anadirse lo
que corresponda a la provincia por la aplicacion del
sistema establecido en el decreto-ley 505/58, del go-
bierno nacional.

Esas bases financieras permitieron prever obras de
pavimentacién que alcanzan a los 4.000 kilometros.
Agregé el presidente de Vialidad que esa cifra repre-
senta la séptima parte del déficit caminero de la pro-
vineia.

Por 1altimo, el presidente de Vialidad se refirié a
la necesidad de que se dé cumplimisrto al decreto-ley
nacional numero 505/58, dado que hasta ahora la pro-
vincia ha debido absorber, con recursos provenientes
de sus rentas generales, las erogacicnes que se estan
realizando.

El Cumplimiento del Decreto-ley N* 505/58

Inmediatamente después de haber hecho uso de la
palabra el ingeniero Balcells, el sefior ministro de
Obras Publicas abrio el debate, poniendo en uso de
la palabra al ingeniero Thos, representante de la Ca-
mara Argentina de la Construccion.

El ingeniero Thos se refirié a ciertos aspectos finan-
cieros que determinan el grado de posibilidad de rea-
lizacién del plan en discusion. Con ese motivo hizo
una detallada relacion de los antecedentes de esta
cuestion, agregando luego el

Representante de la Camara Argentina de la
Construccion (sefior Thos): Con respecto a los fon-
dos de Vialidad, entiendo que debe llevarse a la rea-
lidad lo preceptuado por el decreto 505. Ello es fun-
damental, porque de lo contrario no vamos a con-
tar con la solidez financiera y estable que permita
realizar este plan, Ocasionalmente podran haber
aportes de refuerzo; pero debe definirse que si te-
nemos en vigencia el decreto 505, el mismo debe
cumplirse, Sabemos que a la fecha udnicamente
ciertas empresas entregan a Vialidad los fondos, pe-
ro sdlo la parte correspondiente al decreto-ley 1424,
de acogimiento al dzcreto 505, y la parte proporcio-
nal del 40 por ciento de los aumentos sucesivos en
ese aporte.

Le falta a la provincia el 15 por ciento del precio
de los combustibles correspondientes a Yacimien-
tos Petroliferos Fiscales, que supera en poco el 50
por ciento del monto total. Entiendo que el monto
llega al orden de los 880.000.000 de litros y Yaci-
mientos Petroliferoz Fiscales debe estar en los
48.000.000.

Faltan a la provincia de Buenos Aires los fon-
dos correspondientes a ese volumen, y faltan a la
provincia también, y en una proporcion todavia su-
perior a eso, los fondos de ccparticipacion federal,
porque en el orden nacional, entiendo, la situacion
es mds grave, ya que las otras empresas expende-
doras derivadas de petroleo no aportan a Vialidad
Nacional lo que la ley establece.

Nuestra Cdmara considera que debe avlicarse
integramente el decreto-ley 505, de 1598. Entonces,
en esa forma, Vialidad estard cubierta de las fluc-
tuaciones del presupuesto.

Esa es la opinion de nuestra Camara con respec-
to a los recursos.

Aportes Provinciales

A continuacién volvié a hacer uso de la palabra el
nmiinistro de Obras Pablicas. quien manifestd gue el
incumplimiento de lo= =aspectos financieros de la ley
nacional de vialidad es otra muestra mas de las difi-
cultades por las que atraviesa en estos momentos la
Republica, Luego anadio el

Sefior ministro (sefior Zubiri): En nombre del
gobierno de la provincia de Buenos Aires quiero se-
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falar este hecho: el objetivo nuestro es la ejecu-
cion de los planes eléctrico y vial, Y nosotros ago-
taremos todas las instancias para que Vialidad ten-
ga, como tiene actualmente, los fondos necesarios
para ejecutar su obra,

Entendemos que es muy importante contar con
un séliido respaldo financiero para la ejecucién de
las obras. Si la provincia no tiene confianza en los
fondos de Vialidad, no tendremos obra vial. El mi-
nisterio estd estudiando un proyecto de ley que con
toda seguridad se concretard en las préximas se-
manas, por el que los aportes de rentas generales
actualmente previstos en la ley vial pasen a for-
mar parte, por lo menos en una proporecién impor-
tante, de fondos definitivos por la duracion del plan.
Es decir que este aporte que actualmente recibe la
Direccién de Vialidad, que estd condicionado. apa-
rentemente a las recaudaciones de la provincia, que
figuran en las leyes como aportes de rentas gene-
rales, pasard a figurar como fondo propio de Via-
lidad, en el futuro, si la Legislatura comparte el
criterio del Poder Ejecutivo, cosa que nosotros des-
contamos en este momento, :

Las Normas Legales de la Obra Vial

A continuacién hizo uso de la palabra el miembro
del directorio de la reparticion vial, Sr. Bonet, que
se refirio, con detalle a los instrumentos legales que

rigen la actividad constructiva caminera emprendida

por la provincia. ]

Asimismo el opinante dio cuenta de diversos as-
pectos funcionales internos de la Direccién de Via-
lidad, tales como la constitucién del divectorio ¥y sus
facultades.

Al tocar los temas enunciados, el disertante men-
cion6é una serie de interesantes consecuencias de la
aplicacién de las Jeyes existentes, particularizando
en las de orden financiero, tanto en lo que se refiere
al régimen de coparticipacién - provincial-municipal,
como a las posibilidades de financiaeién a contratis-
tam L

Al finalizar su exposicién dijc. =1

Sefior Miembro del diree.orio (Sr. Bonet): En
sintesis consideramos que el conjunto de todas las
disposiciones legales de que dispone la Nacién co-
mo la provincia de Buenos Aires para llevar a cabo
las obras viales, es suficientemente dgil y moderno
como para facilitar sw realizacién sin mayores di-
ficultades.

Finalizada la exposicién del miembro del directo-
rio de vialidad, Sr. Bonet, intervino nuevamente el
ministro de obras ptiblicas, Sr. Zubiri para referirse
a la necesidad de asegurar la realizacién de planes
de largo alcance a fin de que las empresas construc-
toras puedan encarar su reequipamiento con miras
a un trabajo continuado que dé condiciones retribu-
tivas a sus inversiones,

Opinion de la Asociacién Argentina de Carreteras

Después de algunas intervenciones de los asisten-
tes a la reunion, dijo el

Presidente de la Asociacion Argentina de Carre-
teras (Sr, De Carli): El St. ministro nos ha habla-
do de la ley que se estd estudiando, por la que se
crea un fondo permanente, con recursos extraidos
de rentas generales, y con determinacién precica
por varios afios.
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Sr. ministro (Sr. Zubiri): Permanentemente; por
lo menos durante la ejecucién del Plan, por qué
nosotros logicamente no podemos obligar a gobier-
nos ‘futuros a que tengan el mismo concepto de la
obra vial. Pero durante nuestro mandato, es lo-
gico que estas obras de renta general, se cristalicen
en inversiones y en obras permanentes.

Sr, De Carli: Esa ley seria un excelente corolario
a lo que ha dicho el Ing. Bonet, acerca de la fijeza
que se da a los recursos para esta especialidad cons-
tructiva. Sin duda alguna cuando empresas cons-
tructoras y fabricantes de materiales y equipos se
informen que durante ¢inco afios se va a cumplir un
plan economico, aumentaran en capacidad produc-
tiva.

Eso evitard que se trabaje en la forma esporddi-
ca en que hoy se hace. El canterista se ve impedido
de modernizar sus canteras; y. si lo hiciera se logra-

- ria buen material, en clase y graduacion, y también

mejorarian los precios.
El Ing. Bonet explicé las caracteristicas de la in-

--tegracion del directorio de Vialidad de la provincia

de Buenos Aires, y yo, como delegado de la Asocia-
citn Argentina de Carreteras tengo el placer y la
obligacign de manifestar, con especial énfasis, que
en la provincia de Buenos ha culminado una tarea
que no ha hecho ninguna otre provincia, ¢ pesar
de .algunos intentos que terminan por ser malas
imitaciones. Tampoco creo que se ha hecho mnada
parecido en otros paises de América Latina, con
excepcion de México, donde la Asociacion de Ca-
minos —similar a la nuestra— juega un importante
papel, en especial en la ejecuciéon del plan de Ca-
minos de Fomento Agricola,

La provincia de Buenoc Aires, desde el primer
momento ‘que sanciond ese sistema de conmstituir y
funcionar su érgano vial —en lo que tuve alguna
intervehcion como presidente de la Asociaciom Ar-
gentina de Carreteras—, cumplié leyes y decretos

.con gran honradez y eficacia. Las leyes son como

quieren que: sean quienes las aplican; y tanto el
Sr. Gobernador como el ministro de Obras Piubli-

‘cas, y el presidente ‘de Vialidad, se han dado a la

tarea de cumplir con todo rigor el espiritu que se
ha tenido en cuenta al crearse este sistema orga-
nizativo para el cuerpo director de la actividad vial
de la provincia de Buenos Aires.

Los mandatarios de otras provincias, al proponér-
seles 'la implantacion, para las direcciones viales,
del sistema autdrquico, se rehusaron de plano: no
podian —dijeron— ceder a extrafios sus atribucio-
nes de mombrar empleados, y resolver qué caminos
debian construirse. Se les auguré cudl seria la suer-
te de la actividad vial ... y lamentablemente los
vaticinios se cumplieron. |

Otras provincias donde los gobiernos de la Re-
volucién habian sancionado decretos-leyes, simila-
res a los de la provincia de Buenos Aires, al cons-
tituirse las autoridades constitucionales, modifica-
ron la ley o la cumplieron inadecuadamente ... y
el resultado también fue francamente negativo.
Creemos que, en los dos casos, ya los gobernantes
habian advertido el error cometido, sobre todo si
se dan a la tarea de hacer un cotejo entre la labor
de su provincia y la de la provinciade Buenos Ai-
res.

También —y se complace en destacarlo la Aso-
ciacion Argentina de Carreteras— las instituciones
al nombrar sus delegados, para integrar el Direc-
torio Vial, han procedido inteligentemente. Los Di-
rectores propuestos han sido eficientisimos cola-
boradores de su presidente. :

La otra tarea llevada a cabo por el Ministerio de
Obras Piublicas, que es la de encauzar y ensamblar
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la obra wial con las municipalidades, también es
digna de todo aplauso; no solo por la cantidad de
obra, sino también por los resultados educatwm
Lo 'mzsmo ocurre con los caminos de fomento agri-
cola de tanta importancia, también porque ense-
nan al pliblico que no todo debe esperarse del go-
bierno, y que poniendo todos el hombro, se logrard
convertir en realidad nuestra tan mentada riqueza
potencial.

Lamento no tener a mano un importante estudio
comparativo realizado en materia vial, por la pro-
vincia de Buenos Aires, La agilidad con que se re-
swelven las multiples cuestiones, ha permitido y
permite acrecentar la labor.

Tengo entendido que en los comienzos de este
directorio de Vialidad, el organismo contaba con
4000 agentes, cantidad que al 1’ de enero de este
ano se habia reducido a 2800 y que a la fecha el
numero de empleados excedic en poco los dos mil
iQué ejemplo da al pais esta direccion de Vial-
dad, reduciendo a menos de la 'mitad su personal,
mientras el resto el pais vive agobiado por el peso
de su enorme burocracia!

La nueva ley de Obras Publicas, sancionada por
la Legislatura de la provincia de Buenos Aires, es
excelente. Lo he dicho en el prologo del interesante
trabajo de la delegaciéon de la Cdmara Argentina
de la construcciom. Dije entonces: “La provincia de
Buenos Aires acaba de sancionar la mds moderna y
agil de las leyes de Obras Piblicas. Ha modernizado
el sistema de contratacion de obras, instaurando el
nuevo procedimiento de las “polizas de fidelidad”
para mejor garantia del cumplimiento de los con-
tratos y ahora, con el Plan Vial que da a conocer,

culmina una obra que ha de tener proyecciones en
el futuro economico-cultural de este Estado”.

La exposicion del Ing. Bonnet me exime de ex-
tenderme sobre el tema. Solamente agregaré que
una ley de esta magnitud, hecha inteligentemente,
abordando todos los problemas que hacen a las
obras piblicas, proporcionard a la provincia grandes
beneficios en sus futuras obras. Al reconocerse las
diferencias de precios que ocasiona el proceso in-
flatorio, al suprimirse o reducirse las “aleas” que
convierten a los contratistas en jugadores de azar,
se tendrdn precios razonables, calculados por pre-
cisos procedimientos técnicos. Las mejores empre-
sas del pais pondrin sin duda empeiio en trabajar
en esta provincia por el grado de seguridad en la
feliz terminacion de los trabajos.

Los Gastos Administrativos

El Ing. Thos, de la Camara Argentina de la Cons-
truccién, usd posteriormente de la palabra para sxg-
nificar que el plan de obras es el resultado del régi-
men autarquico dado a la reparticiéon vial de la pro-
vincia, Destacd, también, que sclo el 6 % de los re-
cursos estin destinados a gastos administrativos. Pos-
teriormente, en una nueva intervencion en el debate,
el Ing Thos expuso la necesidad de gque se cree en la
provincia el Tribunal Arbitral, semejante al que rige
en el orden nacional, con respecto a la aplicacién de
la ley 12.910.

El Tribunal Arbitral
Sobre el asunto expuesto por el miembro preopi-

nante, hizo comentarios 2l representante de esta Aso-
ciacién, Sr. De Carli.
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Al respecto manifesté que el funcionamiento del
Tribunal Arbitral en la jurisdicciéon nacional ha arro-
jado grandes beneficios y que esa institucién ha lo-
grado un destacado lugar, al punto que se ha conver-
tido en un ¢rgano asesor de: gobierno de la Nacion,
en lo que se relaciona con el régimen de reconoci-
miento de los mayores costos de obra,

Aptitud del Organismo Vial de la Provincia.

)

Acerca de] tema enunciado hizo uso de la palabra

el vicepresidente de la Direccién de Vialidad, Ing.
Enrigue Humet.

Expreso el Sr. Humet que la ejecucién de un plan
de obras, como el que se trataba, reclama la concer-
tacion de diversos elementos. Sobre el particular dijo
el

Sr. Vicepresidente de Vialidad (Sr. Humet): Se
necesitan los recursos, la aptitud del personal para
planificar, proyectar y vigilar las obras las empre-
sas, los equipos, los materiales y los transportes.
Evidentemente que todo el plan queda al nivel del
nivel mds bajo de estos elementos,

]

A continuacién el Sr. Humet, hizo una exposicién

donde puso de relieve la capacidad practica de la Di-

reccién de Vialidad Provincial, para llevar a cabo la
labor proyectada.

Mas adelante, y con relacién a los sistemas de li-
citaciones dijo el Sr. Humet: Algunas simplifica-
ciones que hemos hecho en los tipos de proyecto,
nos permiten precisamente mostrar este cuadro que
expone, se ha dicho ya, en este mes, que nosotros
vamos a licitar en bloque el tramo Saladillo-Azul
de 155 Km, que importa una obra de 395 millones
de pesos cuya licitacién se abrird “El Dia del Ca-
mino”, el 5 de octubre préximo, que para interés
de los sefiores contratistas tiene esta movedad: va-
mos a licitar en forma un tanto distinta a la ha-
bitual. Como no podemos dar premios, porque nues-
tra ley lo impide, en el caso de acortamiento de
plazos, vamus a aceptar ofertas que disminuyan los
precios de cotizacién con plazos disminuides. Y
vamos a proponer comeo variante optativa de los
contratistas la posibilidad de que nosotros les su-
ministremos todo el matarial pétreo en los lugares
que ellos decidan,

E] miembro opinante finalizé su disertacién recor-
dando que, entre los esfuerzos que realiza la Direc-
cién de Vialidad para mejorar la capacidad técnica
de su personal, estaba la creacién de la Escuela de
Ingenieria Vial,, para egresados de las Facultades de
Ingenieria.

. La Situacion de las Empresas
|
En esta parte de la reunién fueron expuestas dife-
rentes opiniones sobre la situacién empresaria, en lo
que se relaciona con la actividad de las firmas cons-
tructoras frente al problema del reequipamiento y
de la actuacién de las empresas extranjeras.

En forma extensa traté este punto el Ing. Adolfo
Grisi, miembro del directorio de Vialidad, Su expo-
sicién abarcé no sélo una descripeién de la 'situacién
presente, sinp que comprendio la serie de medidas to-
madas por la reparticion de vialidad de la provincia
para favorecer a los empresarios y ayudarlos a resol-
ver sus problemas financieros y de equipo.

Con respecto a la actuacién de empresas extranje-
ras, el miembro opinante declaré que estimaba con-
veniente el aporte de esas empresas; pero que con-
sideraba que debian actuar en paridad de condicio-
nes con las empresas argentinas. Ademas estimé que
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era muy conveniente favorecer la formacién de con-
sorcios entre esas firmas y las nacionales.

Mas adelante el presidente de Vialidad, Ing, Bal-
cells, se refirio a diversos arbitrios adoptados por la
reparticion, para facilitar el desenvolvimiento de los
empresarios. Entre las medidas mencionadas se des-
taco la relativa al crédito cbtenido en el Banco de la
Provincia, para que Vialidad pudiera hacer efectivos
los pagos de certificados a pesar del conflicto banca-
r10 que habia paralizado el ingreso de fondos a la Di-
reccion de Vialidad, : j

Comentando esas medidas, dijo el Representante
de la Camara Argentina de la Construccién (Sr.

Thos): Medidas como las que acaba de anunciar el

Ing. Balcells son las que van a permitir crear ese

clima de confianza que hace falta para lograr lo que

liamariamos la reconstruccién de la industria vial
en la provincia de Buenos Aires,

{
Mas adelante el representante de la Camara Ar-
gentina de la Construccién hablé sobre la necesidad,
de que las empresas extranjeras concurran a las li-
citaciones de obras en igualdad de condiciones que
las argentinas. Recalc6 lo que se refiere a la intro-
duccion de equipos, para lo que propici la obtencién
de medidas oficiales que faciliten esa importacién.
Coincidié con estas manifestaciones el ministro de
Obras Publicas, quien recordé que en la reunién de
gobernadores esos mandatarios habian solicitado, al
Poder Central, la adopciéon de medidas que facilitasen
la introduccién de equipos para obras camineras.

Mas adelante se prosiguié con esta parte del debate,
con frecuentes intervenciones del ministro de obras
publicas, del presidente de la Asociacién Argentina
de Carreteras, del representante de la Camara Argen-
tina de la Construccién y de miembros del directorio
de Vialidad de Buencs Aires.

En ese prolongado cambio de ideas se tratd la inci-
dencia de las empresas extranjeras en la actividad
vial del pais y la necesidad de que las empresas argen-
tinas puedan estar coloadas al mismo nivel competi-
tivo con aguellas. Con este motivo fueron vertidas
conceptuosas opiniones sobre los problemas atinentes
al reequiparamiento, entre ellas las expuestas por el
Ing. Balcells, que expuso el procedimiento que pro-
picia la reparticion a su cargo para las adquisiciones
de equipos siguiendo los sistemas establecidos por las
leyes 6.010 p 6.021 de la Provincia.

En sintesis esta parte del debatz giré acerca de los
siguientes puntos:

1° Que la admisién de las empresas extranjeras es
conveniente y posible si se concede a las empresas
nacionales por lo menos el mismp tratamiento.

2? Que seria muy conveniente que se favoreciera el
amalgamiento de empresas extranjeras y nacionales,
de modo que aquellas aporten los equipos y éstas su
capacidad técnica y su vasta experiencia,

3" Que en todo caso la necesidad de aportes extran-
jeros en las obras viales, no seria tan necesario o
por lo menos perderia importancia, si se facilitaran
los medios de reequipar a nuestras empresas.

4% Que la posibilidad de acrecer e] nimero de em-
presas y de estimularlas a ampliar sus inversiones
patrimoniales, consistira, basicamente, en asegurar,
mediante planes organicos a largos plazos —con rea-
les posibilidades de ejecucién— una continuidad en
los trabajos y per consiguiente en las amortizaciones
de equipos y demas inversiones.

La Cuestion de los Materiales
A continuacién se pasé a tratar el punto referente

a los materiales utilizados en la construccién de ca-
minos. : |
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Inicié la consideracién de este tema el Ing. Juan
Cibraro, miembro del directorio de Vialidad de Bue-
nos Aires, ! :

En su exposicién el Ing. Cibraro expuso la situa-
cion de los materiales tanto desde el punto de vista
de su disponibilidad como de su aprovechamiento y
transporte. Su opinion es la de que el desarrollo de.
plan vial no encontrara obstaculos en lo que a la exis-
tencia de materiales se refiere. También indico la
conveniencia de que se proceda, con respecto a los
canteristas, de un moedo analogo a lo que se pide para
las empresas constructoras en lo referente a equipos,
por cuanto esta industria esta también necesitada de
un remozamiento en sus magquinarias y de una am-
pliacién en su capacidad de produccion.

Maés adelante se suscité un animado cambio de ideas
entre los participantes del debate, coincidiendo en
general las opiniones con las vertidas por el Ing.
Cibraro, |

El Transporte

Esta parte del temario preparado para esta reunién
se refiri¢ al transporte de los materiales hasta el lu-
gar de las obras.

Correspondié tratar el tema al Sr. Molinari, miem-
bro del directorio vial.

El Sr. Molinari consideré que las facilidades exis-
tentes en la actualidad, en lo que se refiere al trans-
porte automotor, aseguraban una provision regular
de materiales a las cbras que se emprendiesen, por
lo cual era previsible la ausencia de entorpecimien-
tos por ese motivo.

También en este caso hubo coincidencia de opinio-
nes. Es decir que se considerd gue el plan vial no en-
contraria dificultades en su realizacién que pudieran
derivarse del transporte de materiales,

| Estado de Ejecucion del Plan

Los temas tratados en ese punto de ia conferencia
se refirieron, principalmente a la construcciéon de
nuevos caminos pavimentados y a la conservacién de
la red vial actual.

Us6 de la palabra para informar a la asamblea, el

ingeniero jefe de la reparticién vial Ing. Astuti.

Dijo el Sr. Astuti: Con respecto a este tema hay
dos aspectos importantes que son: primero, la eje-
cucion de nuevos caminos pavimentados Yy segundo
la conservaciom de la red vial.

Con relacion a los nuevos caminos pavimentados
actualmente se encuentran en ejecucion 27 obras,
que incrementardin a su finalizacion en 750 Km la
red provincial actual, y aumentardin el patrimonio
vial en la suma de 1.200 millones de pesos. :

Esta obra, ya con principio de ejecucion, llevard
la red pavimentada de la Provincia de 1.920 Km
que tiene en la actualidad, a 2.750 Km, o sea, un
acrecentamiento del 40 %. .

Para destacar le importancia de la obra ya en
marcha basta decir que en los #ltimos 30 afios se
han ejecutado los 1920 Km de pavimentos actua-
les y que con la vigencia del plan —y considerando
solamente la obra en ejecucion a la fecha— en un
plazo medio de 3 afios, se acrecentarin los pavi-
mentos en 800 Km, {

El promedio de realizacion ha pasado de 60 Km
por afio a casi 300 Km anuales y si consideramos la
obra del plan que aiin resta iniciar, el promedio
de obra terminade se elevard a 400 Km por ano;
que es el ritmo que se considerd probable al sentar
las bases que dieron como resultado la elaboracion
del Plan Vial 1959-1963.

Paralelamente a esta obra de construccion de
nuevas rutas, se ejecutan aperturas de trazas, pri-

El
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mera etapa en la materializacién del camino, en
una longitud de 500 Km. |

Voy a exponer ahora, que en el segundo semes-
tre del presente ano se licitaran 20 nuevas obras
de pavimentacion, de las cuales casi la mitad ten-
dran principio de ejecucidn en ese periodo Yy que
representan otros 600 Km de camino nuevo con
una inversion de alrededor de 1.500 millones de
pesos, |

Con respecto al segundo aspecto de vital impor-
tancia, es decir, a la conservacion de la red provin-
cial pavimentada y de tierra, el programa en mar-
cha es el siguiente:

En pavimentos flexibles se reparardn 300 Km, que
corresponden a 30 proyectos de obras, Yy que de-
mandard una inversion de 40 millones de pesos.

En pavimentos rigidos el programa abarca 200
Km de hormigin en los que se reparardn sus lo-
sas rotas con una inversion de 30 millones de pesos.

Ademds de la obra descripta, se ha encarado la
reconstruccion total de algunos caminos Yy en ese
aspecto se estd trabajando en seis (6 ) obras con una
longitud de 170 Km y un costo de 230 millones de
pesos.

La red total a cargo de Vialidad tiene una longi-
tud de 33.000 Km, dividida en 10.500 Km de pri-
mera categoria —union de cabeceras de partidos—
y 22.500 Km de segunda categoria. De todos ellos
solamente 2.000 Km estan pavimentados Yy esa sola
referencia basta para percibir la gran importancia
que tiene el mantenimiento de la transitabilidad en
los 31.000 Km de caminos de tierra.

Para su reconstruccion y mantenimiento se han
adquirido 170 motoniveladoras, que representan una
inversicn del orden de 300 millones de pesos y de
las cuales estin ya trabajando 130, Este aporte de
equipos pesados que casi triplican en nimero a las
viejas mdquinas que hasta hace poco tiempo eran
lo que disponia Vialidad, dard en breve una nueva
fisonomia a los caminos naturales, calculdndose que
en un afio y medio se habrd reparado la red.

El equipo complementario de ellas, como las ca-
stllas rodantes, acoplado tanque para combustible
Y otros que provocardn un gasto de 30 millones de
pesos, redundard en el mejor aprovechamiento de
las 'mdquinas.

Este es a grandes rasgos el panorama actual de
las dos fases mds importantes: construccion y con-
servacion. Ademds se realizan trabajos complemen-
tarios como la senalizacién y forestacion. En el pri-
mer aspecto, estdn en marcha los trabajos que da-
rin como resultado gue en el presente Y proximo
aiio se cologuen 5.000 nuevas sefiales,

Para finalizar se hard una referencia a los mon-
tos de las inversiones totales anuales en materia de
Vialidad. ) ‘

En los 12 meses del aflo 1959 se gastardn 1.000
millones de pesos y en 1960, se caleula una inver-
sion a precios actuales de 1.600 millones, lo que
evidencia que la Direccion de Vialidad responde a
las exigencias del Plan Vial.

Finalizada la exposicién del Ing. Astuti, intervino
el Ing. Thos (Camara Argentina de la Construccion)
quien manifesté que era destacable el esfuerzo de la
Direccién de Vialidad de la Provincia ¥ que el plan
por ella elaborado poseia fundamentos técnicos muy
solidos. :

Por ultimo, el ministro de Obras Publicas hizo uso
de la palabra para efectuar una sintesis de lo tratado
en esta reunion y agradecer la cooperacién prestada
por las diversas instituciones y el periodismo presen-
te en ella, i

Terminé sus palabras expresando que el gobierno
de la provincia tenia confianza en gue los objetivos
establecidos en el plan iban a ser alcanzados,
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EN EL
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CORDOBA

Presidente ........Ing. ALFREDO G. VOGLINO (Instituto del Cemenio Pertland Argentino)
Ing. MANUEL H. ACUNA
Ing. RICARDO CRISTAL LOPEZ
Arq. FRANCISCO FLORES (h.) {Federacién Eccnémica de la Provincia)
Ing. ENRIQUE LAISECA (Direccién Nacional de Vialidad)
Ing. ALBINO MENEGHINI (Direccién Provincial de Vialidad)
DOMINGO A. TEOBALDO
Ing. CARLOS TOMASSINI

LA PLATA
Presidente ...... JUAN F. GARCIA BALADO (Centro de Ingenieros de la provincia de Buenos Aires)
Vocales ....... . ADOLFO GHISI (C. de Comercic y Direc. de Vialidad de la Pcia, de Bs. As)
JOSE MARTIN (Rotary Club)
PEDRO PETRIZ (Direccién Nacional de Vialidad)
ANGEL F. PLASTINO (Cémara Argentina de la Censtruccién)
JORGE T. RECA (Yacimientos Petroliferos Fiscales)
MENDOZA
Vicepresidente .. JUAN GARCIA EIJO (Neumdticos Geodyear)
(En ejercicio de la presidencia)
Secretario ...... VICTOR GALFIONE (Instituto del Cemento Portland Argentino)
Tesorero ........ ABEL M, DEL CAMPO (Shell Argentina Ltda) )
Vocales: i s ROBERTO AZZONI (Centro de Ingeniercs y Arquitectos de Mendoza)
JUAN F. BARBERA (Direccién Nacional de Vialidad)
FRANCISCO BARRERAS (ARMCO Argentina)
ALBERTO CITON (Centro de Bodegueros del Este)
JOSE MARIA DIEZ (Unién Industrial y Comercial)
RAFAEL GAVIOLA {Cémara de Comercio de San Rafael)
MAURICIO WAISMAN (Céamara Arcentina de la Censtruccién)
SAN JUAN
Presidente ...... GUSTAVO CARMONA (Categoria "A", Socios Individuales)
Vicepresidente .. SILVERIO MADRID (Sociedad de Camioneros de San Juan)
Secretario ...... ALFONSO DE LA TORRE (Categoria "A", Socios Individucles)
Tesorerc ........ MARCELINO D. RINS (Empresa Rins & Cfa. SRL)
Vocales ........ ROMANO JOSE PETRINI (Categoria "A", Socios Individuales)
PEDRC D. ROMANO (Vialidad Nacional)
PEDRC D. UGRIN (Dacién. Provincial Vialidad)
RODOLFO PASERON (Cencesionaria Ford)
BUGENIO CARTE (Diaric Tribuna)
ADALBERTO RUMZ (Decién, Gral. de O. Puablicas)
EMILIO MAURIN NAVARRO (8dad. Rural de Sarmiento)
[OSE M. ARES (Sociedad de Camioneros de San Juan)
JUAN MARTIN (Sociedad de Camioneros de San Juan)
TOMAS BAWDEN (Sociedad de Camioneros de San Juan)
JUSTO FELIPE PACHECO (Diario Los Andes)
SANTA FE
Presidente ..... . CARLOS A. MAI (Cémara Argentina de la Construccién)
Vicepresidente .. REYNALDO GERVASINI (Unién Industrial)
Secretario ...... MARCELO |]. ALVAREZ (Direccién Nacional de Vialidad)
Vocales ........ ANTONIO D'ANDREA (Centro Comercial de Santa Fe)
ANTONINO MOSCATO (Empresas de Omnibus)
JUAN M. SAMATAN (Categoria "“A", Socios Individuales)
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