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Objetivos

• Reflexionar acerca de la movilidad urbana de

personas segura y sostenible en el marco de la

reactivación pos pandemia COVID 19 y su

impacto en la infraestructura.



Aspectos a considerar

• Situación previa

• Nueva normalidad

• Políticas para regular movilidad

• Políticas para modalidades alternativas

• Compromiso de la comunidad



Reflexiones

• ¿aprovechamos este tiempo para pensar qué nos está 
pasando como personas, como comunidad? ¿qué 
podemos aprender?

• ¿somos capaces de transformar una crisis en 
oportunidad para mejorar? ¿ qué podemos mejorar?

• ¿Cómo vamos a movernos en adelante?



La “Nueva normalidad”
• ¿misma demanda?

• ¿misma modalidad?

• ¿misma congestión/ 
contaminación?

• Condiciones de 
salubridad



La nueva movilidad

https://www.itdp.org/2020/03/26/post-pandemic-chinese-cities-gradually-reopen-transport-networks/



Amenaza
Los sistemas de transporte público deben considerarse un 
entorno de alto riesgo debido a:
• Un gran número de personas en un espacio confinado
• con ventilación limitada;
• Sin control de acceso para identificar personas 

potencialmente enfermas;
• Una variedad de superficies comunes para tocar
• (máquinas expendedoras, pasamanos, pomos de
• puertas, etc.). 

https://www.uitp.org/sites/default/files/cck-focus-papers-files/Corona%20Virus_ESP.pdf



Cambio en los niveles de concentración de NO2 utilizando datos 
satelitales. Últimos 10 días vs. Primeros 10 días de marzo de 2020

https://blogs.iadb.org/efectividad-desarrollo/es/que-nos-dice-la-calidad-del-aire-sobre-la-respuesta-de-america-
latina-y-el-caribe-a-la-crisis-del-coronavirus/

Cerca de 100 millones de
habitantes en ALC están
expuestos a niveles de
contaminación del aire
mayor a los recomendables.



Cambios en la concentración de NO2 en ciudades en países con 
cuarentena total. Últimos 10 días vs. primeros 10 días de marzo 

2020

https://blogs.iadb.org/efectividad-desarrollo/es/que-nos-dice-la-calidad-del-aire-sobre-la-respuesta-de-america-
latina-y-el-caribe-a-la-crisis-del-coronavirus/



Influencia de la calidad del aire

• El sector del transporte es uno de los principales
contribuyentes a las partículas finas de la combustión
de combustible, además de otras fuentes, como las
refinerías y las centrales eléctricas.

• Respirar contaminantes microscópicos daña el
revestimiento de los pulmones con el tiempo,
debilitando la capacidad del cuerpo para defenderse
de las infecciones respiratorias.

https://www.itdp.org/2020/04/08/the-air-quality-crisis-has-made-the-coronavirus-more-deadly/



Cambio Modal e impactos:

• “… no resulta extraño asumir que las personas que 
puedan, buscarán evitar aglomeraciones de 
personas), nos preguntamos cómo impactaría este 
cambio modal en la congestión.”

https://blogs.iadb.org/transporte/es/covid-19-y-movilidad-urbana-mas-congestion-en-el-horizonte-cercano/

• Vivir más cerca del trabajo
• Compra de automóviles
• Teletrabajo



cambio Modal e impactos:

Fuente: BID



Alertas

• Capacidad de transporte

• Congestión y contaminación

• Factor psicológico

• Afectación económica

• Nuevo ciclo de contagios



Eje de tiempo movilidad urbana

H
o

yProtocolos

Etapa 1:
Prepararse

Etapa 2:
Implementar 
emergencia

Etapa 3:
Sostenibilidad y mejora inmediata

Etapa 4:
Reforma de la movilidad

Día 0 Día 60 Día 180 1 año 2/3 años ?



Medidas

Evitar

Medidas para reducir la 
demanda de transporte 

individual 
(motorizado), tanto a 

corto plazo, para 
combatir la epidemia 

de coronavirus, como a 
largo plazo, para 

reducir las emisiones 
de carbono, los 
accidentes y la 

congestión.

Cambiar

Medidas para dirigir a los 
usuarios a medios de 

transporte seguros, limpios 
y de bajo contacto ante la 

crisis del coronavirus. A 
largo plazo, promover 

formas de movilidad activa 
como caminar e ir en 
bicicleta, así como un 

transporte público 
atractivo, seguro, 

accesible, asequible y 
competitivo para mantener 

las ciudades habitables.

Mejorar

Mejorar la calidad de 
las operaciones y los 

servicios, 
especialmente en el 
transporte público, a 
fin de seguir siendo 

atractivos y, en 
particular, evitar el 
hacinamiento. La 

mejora de la calidad de 
la bicicleta y de la 
caminata ayudará a 

liberar espacio en otros 
modos



Políticas para ordenar la movilidad pos
pandemia

• Tele trabajo
• Desfase de horarios laborales
• Trámites digitales
• Cambio de ciclos y horarios escolares
• Regulaciones a las actividades comerciales y recreativas
• Políticas activas sobre transporte
• Implementar un sistema de trazabilidad de movimientos de 

las personas con información de riesgo (Corea del Sur, 
Singapur, Argentina)



Mejoras en la calidad del aire

• Más de 200 ciudades europeas han promulgado
recientemente alguna forma de Zonas de Baja Emisión (LEZ),
que son políticas diseñadas para mejorar la calidad del aire
mediante el control de automóviles privados y mercancías.

• Bloqueo al acceso de ciertos tipos de vehículos que no
cumplen con un estándar de emisiones predeterminado.

https://www.itdp.org/2020/04/08/the-air-quality-crisis-has-made-the-coronavirus-more-deadly/



Medidas para la operación

• Medidas sobre la infraestructura, paradas, 
terminales, carriles exclusivos.

• Ajuste a la nueva demanda
• Formas de cobro de tarifa
• Modelos de gestión: subsidio, público/ 

privado/ mixto
• Promoción de modos de transporte 

alternativos y saludables



Intervenciones en infraestructura





Tipos de políticas a considerar en infraestructura
Respuesta 

Salud pública
Calles de Barrio (local / residencial)

Calles principales de barrios (pequeño comercio / 
oficina, residencial, escuelas, instituciones)

Calles urbanas principales (tránsito, venta minorista / 
oficinas, instituciones, escuelas)

Calles de borde y Bulevares (en / 
junto a parques,

frentes de agua, etc.)

Órdenes de 
quedarse en 
casa

• “calles abiertas” (surgen parques)
• calles lentas o solo acceso local
• gestión de la velocidad (barreras 
móviles,
tratamientos de entrada, señales)
• puntos de acceso WiFi
•zonas al aire libre / sanitización

• expansiones de aceras para hacer cola, mercados y 
accesos al aire libre
• surgen carriles emergentes de bicicletas  y rollers
• zonas de entrega / recogida temporales

• expansiones de aceras para acceso y colas
• zonas temporales de recogida / entrega
• acortar los ciclos de semáforos
• poner señales peatonales en retiro

• cierres de calles a tráfico vehicular, 
para servicios médicos, recreación, 
mercados, etc.

Reapertura Pre-
vacuna

• solo acceso local
• eliminación de carril / calle
cierres para colegios
y religioso / cultural
proveedores de servicio

• carril táctico / eliminación de espacio 
estacionamiento, cierres de calles para asientos de 
restaurante exteriores,
mercados al aire libre, etc.
• expansiones de aceras para hacer cola y acceder
• carriles tácticos para bicicletas
• designación de zonas de recogida / entrega
• estacionamiento de bicicleta y micromovilidad
compartida
• eliminación de carril / cierre de calle para colegios y 
proveedores de servicio religiosos / culturales

• carril exclusivos para autobús, islas tácticas / paradas en 
el carril, señales de prioridad del bus, paradas de autobús 
ampliadas
• eliminación de espacios de carriles o estacionamiento
para asientos de restaurante al aire libre y mercados al 
aire libre
• expansiones de aceras para hacer cola y acceder
• carriles bici protegidos
• gestión de la velocidad

• cierres de calles a
tráfico vehicular, p. ejemplo
para recreación, mercados,
escuelas, etc.
• expansión de carriles de bicicleta  y 
estacionamiento  compartido de 
bicicletas / micromovilidad
• gestión de la velocidad

Vacuna / post-
COVID

• gestión de la velocidad (por ejemplo, 
cambios en el límite de velocidad y 
geometría)
• jugar calles, lento
calles y acceso local
solo políticas y
diseño

• ensanchamientos de aceras
• gestión de la velocidad
(por ejemplo, cambios en el límite de velocidad
y geometría)
• expansión de carriles de bicicleta y zonas de 
estacionamientos compartido de bicicletas / 
micromovilidad

• carriles exclusivos para autobuses con colección de 
tarifas fuera del bus, islas de autobuses, y comodidades
• servicio de bus de alta frecuencia
• expansión de carriles de bicicleta  y estacionamiento 
compartido de bicicletas / micromovilidad
• ensanchamientos de aceras
• gestión de la velocidad

• expansiones de espacios abiertos
• expansión de carriles de bicicleta y 
estacionamiento compartido de 
bicicletas / micromovilidad
• gestión de la velocidad



Medidas sobre la infraestructura

https://nacto.org/streets-for-pandemic-response-
recovery/?mc_cid=add7ba4a45&mc_eid=36a41246dc



Carriles bicicletas y rollers



Calles lentas



Necesidad de respuesta coordinada

• Asegurar una respuesta sistemáticamente coordinada y la
aplicación efectiva de medidas por parte de las empresas de
transporte público y las autoridades.

• Tomar en cuenta las repercusiones sociales, ambientales y
climáticas, así como los efectos económicos de estas medidas.

https://www.sutp.org/el-brote-de-covid-19-y-las-implicancias-para-la-movilidad-sostenible-algunas-
observaciones-2/



Desafíos…
• Consolidar la nueva visión urbana con centro en las 

personas.

• Construir una conciencia ciudadana frente a la nueva 

realidad de la movilidad.

• Generar estrategias sostenibles y construidas con los 

actores de la comunidad.



GRACIAS !!!
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¿Preguntas?


