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Situacion global

SE(

un datos del GIobaI Status Report on Road Safety (WHO)

1.24 Millones de muertes al ano.

Octava causa de muerte en el mundo, podria subir a la quinta
posicion en 2030.

92% de las muertes se producen en paises de ingresos bajosy
medios (frente a sélo el 53% de la flota de vehiculos del mundo).

Las lesiones por siniestros de trafico se estima que costara 1-3% del
PIB del pais.

La mitad de las muertes de transito del mundo se producen entre
los usuarios mas vulnerables, siendo los peatones la cuarta parte
del total.

Solo el 7% de la poblacion mundial esta cubierta por la legislacion
integral que abarque todos los factores de riesgo

(conduccion en estado de embriaguez, exceso de velocidad,
cinturones de seguridad, cascos, sistemas de retencion infantil).

£) OISEVI ., WORLD BANK GROUP
_ ? HHHHH HHH Transport & ICT



Qbjetivos de Desarrollo Sostenible (SDG)
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= QObjetivo 3: Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos en
todas las edades.

= QObjetivo 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean
inclusivos seguros, resilientes y sostenibles.
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Siniestros viales es Ia primera causa de

muerte global para Ios jovenes (15:29)

RTls — a public health crisis 2001 - 2050

3 — Anticipated RTls Anticipated other public
{without health priorities

- sustained new
initiatives) 1% probability of.

With some * More than 40 milion peaple
cerainty - more killad in mega-wars or in a
B than 50 million virulent influenza epidemic
i deathe and 500
E_ million serious « Around 4 milien people killed
§ injuries. by volcanoes or tsunamis
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= Sin nuevas iniciativas se estima que mas
de 50 millones de muertos y 500
millones de lesionados por siniestros
viales, para el 2050.

= 2da causa de muerte para ninos 5-14.

ik
" Death Rate per 100,000 Inhabitants Par Year
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El desafio de Ciudades mas Eficientes,

\erdes, Inclusivas\y Sequras

= La mitad de la-poblacion mundial.vive en-ciudades, y se
P; estima que para el 2030 el 70% va estar urbanizada. e

América Latina es |a 2da region mas urbanizada del mundo “ﬁ
(80%). El numero de ciudades se ha S|xtupI|cado (50%. pob
En ciudades de <50.000 hab:) I e

= 60-70% de PIB se genera en areas urbanas (Ia produca@n
anual de las 40 ciudades mas grandes de AL&C generan
tercio del PBG regional).

= 70% de los gases de efecto invernadero se generan en
.areas urbanas. -

= La'mitad de las muertes por'siniestros viales-ocurren en
ciudades (y en ascenso). = "

S5-10 rmillion

F5-1009% @& 10 rmullion or more
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Atlanta
USA

Poblacion

Area construida

Tasa de muertes vials
Division modal

diferentes mod

g

:

: 2.5 million
: 4,280 km2
: 9.7/ 100,000 pop.
: Auto 91%,

T. Publico 4.4%,
Bici 0.1%,
Caminando 1.5%

Diferentes tipos de ciudad conllevan
0s de movilidaa

% 5 Barcelona
” Esparia

2.8 million

162 km2

1.9/ 100,000 pop.
Auto 20%

T. Publico 33%
Bici 12%
Caminando 35%
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Creciente tasas de motorizacion, en
especialmotocicletas.en LAC

Distribucion Modal de Ciudades Latinoamericanas
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Comparativamente uso bajo de transporte privado
Alto porcentaje de viajes no-motorizados y en transporte publico

Pero conforme el ingreso per capita y tasas de

urbanizacion aumenten, se incrementan:

numero de vehiculos y motocicletas por persona

numero de viajes

Aumento en las tasas de mortalidad de
motociclistas (227% en 12 anos)

¢ OISEVI
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Motor vehicles (per 1,000 people)

Tasas de Motorizacion cada 1000
habitantes en 2010

R. Dominicana
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Los Pobres son victimas mas frecuentes y

sobrellevanimayor.carga.economica

92% de las muertes se producen en
paises de ingresos bajos y medios
(frente a s6lo el 53% de la flota de
vehiculos del mundo).

No hay suficientes datos sobre
costos econdmicos, ni sobre
relacidon con pobreza en LMICs.

Global Fatal
and Serious
Injury Road
Crash Costin
2010 (USD)
Income Group

Number Fatalities Annual cost of
& Serlous

of FSicrashes
Injuries (LSS Rillion)

GoP

GDP (MF, 2010) | ©

counfries {USS Billion)

(FSI}

Low 33 1,280,220 17 402 4.3%
Lower middle 49 4,944,250 205 4,410 4.6%
Upper middle 47 5,092,990 779 15,375 5.1%

High 49 941,810 851 42,208 2.0%

Total 178 12,259,270 1,851 62,394 3.0%

Source: iIRAP analysis of road crashes (WHO 2013); (McMahon, Dahdsh 2008)

Las personas de menores ingresos son victimas de accidentes de transito mas
frecuente que los de mayores ingresos (estudio en Korea muestra que el promedio
de ingresos de las victimas era 40% menor a la media nacional).

Los pobres pagan mas parte de ingresos para afrontar los costos relacionados a los
accidentes (en Korea un tercio de las victimas han perdido su trabajo por

discapacidad).

La mayor parte de las victimas son hombres, fuente de ingreso principal de las

familias
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Un Cambio de Paradigma: VISION CERO

Safe System Project Components

focussed mang
gute T kem
?‘e_ = e ____e”’ 1. Capacity strengthening priorities including:
) » Lead agency
« Crash database development

= Other institutional reforms

q-\ge“"e pased mtewe"ffo,,
© e s

2. High-risk corndors and areas to be targeted with good practice interventions including:
= Infrastructure safety improvements
- General deterrence-based traffic safety enforcement programs, supported by

- 8 intensive publicity and awareness campaigns (€.4. speed, alcohol, safety bells and
o 3 n ; : :
g TDW AR DS E helmets, fatigue and commercial vehicles) : Fam ,
o ] #, = Improved post-crash response and emergency medical and rehabilitation services
ZERO :
o ' : = .
= 1 ‘ 3. Policy reforms, such as:
E . TOGETHER E—.'t . D?ri\fer licensin
& d

- = \ehicle safety standards
4_Project management arangements inchuding:

= The role of the lead agency

« Coordination of multiple sectors/stakeholders

5. Monitoring and evaluation system including:
» Performance targets
- Procedures

Mon; ation
Itoring & evalu ~ Reporiing arrangements

“Nadie debe perder la vida o sufrir heridas de gravedad debido a un accidente de trdfico”.
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Enfoque Sistemico: Analisis del Riesgo

e e 5

P'?YSIGal ﬁ System Hazards
Environment (roadside obstacles,
(lopography, clirmate, road conadilions,
population density) EMS distance)
N )
Traffic
i - Crash
ashansheneh Risk

Social Lﬂ?fl Culture Behavioral
Environment - (R alindioy) —— Hazards

risk tolerance, P el
(society, incustry) (rISKY Versus
personal agency) protective behavior)

. ", L A

Figure 1. Model of crash risk based on hazard pathways in the physical and social environment.

SOURCE: ADAPTED FROM EIESUND: 5. (2009) A GEOGRAPHICAL PERSPECTIVE ON DRIVING ATTITUDES AND BEHAVIORS AMONG YOUNG ADULTS IN URBAN AND RURAL MOBRWAY. SAPETY SCIEMCE, 47,
£39-536, AND JOFFE, H. (2003). BIsE: FROM PERCEPTION TO SOCIAL REPRESENTATION. BRITISH JOURNAL OF S0CIAL PS¥YCHOLOGY, 43, §5-73.
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Enfoque Sistemico: causas de accidentes

= Baja calidad de

i nfra est rU Ct u ra These are some causes of RTIs that the Safe system seeks to address.
= Mala conducta vial RSN R R e
= Conductores sin licencia o e

- 8 Por_;iriing gy . ._ " 3 e Y % .

correspondiente = B by,

= Falta de cumplimiento |
de normativa m oyl |

= Bajo mantenimiento del B corsrmrer: B
vehiculo .4 ,

« Ineficiente respuesta de e —E- Tt

emergencia posterioral = slhlact _
accidente | ' il et

nfrastructure | - B 5

s ]

i W
Unlicensed drivers | W
4!

= OISEVI \) WORLD BANKGROUP
«r? HHHHH uﬁﬁ Transport & ICT



Enfoque Sisteémico: medldas mtegradas

= |nfraestructura

= Gestion del
traficos y | .

Lecations with possible g Roads with possible

L]
Ve I OC I d a d eS conflicts between cars ;- @, . frontal impacts betvween
seismas h \ 2l

= Estandares de
vehiculos

= Equipamiento o _
- CO n d u Cta V i a I ‘I1n.’.cerh-.=ec1:i;n_-5:;.rl1; ' | Reads with no possibility

possible side impacts of side impact or frontal

between cars impact (only impact with
the infrastructure)

€\ OISEVI ", WORLD BANK GROUP
ok ? ﬂiﬂﬁﬂ ﬂﬁﬁ Transport & ICT



Medidad Costo-Efectivas: Ej. Velocidad

Meyor velocided = mayor resgo y grevedad de accidentes
Lz diferencia de masa de dos cuerpos qua ss chocan entra &
esgnifica que &l cuerpo mds viano va a sufri la herida més grave.

GEMERALMENTE FATAL

wn +

45 %

I - !

POSIBILIDA D DE MUERTE DEL PEATON 51 EE ATROFPELLA -
DD POR UN AUTDMOVIL. (FUENTE KILLING SPEED AMD
EAVIMNG LIVES, UN DEPA RTMENT OF THA HEPDATATION)

o+

7o

B0 7

a0
LESEOMES BENDRES

an

o

1 ! ;
5o | 7 =

w 18 3 E ’ | = 3 33 42 45 a8 &1 55 =B i B B4 &8 o™

AlS QRAVEDAD [R= FATAL)
n
&
| |
5
-
§ s ) s ] ) ) R f

WVELDCIDA D DE IMPACTD [WI'H)

LRI

Peaddn Transporte plblico Bicicleta Auto particutar

JERARGLAA MODAL DE LA CSIAD DE CHICAGD
EL FOOD VISUAL DEL CONDUCTOR MESMINUYE A MEDIDA OUE LA VELOCIDAD AUMENTA

h
o

QI%EVI \Ti}ggplozrl.gchNKGROUP



Manejo de datos de seguridad vial para la

toma.de.decisiones

Generacion
— Obtencion i e
Datos de Analisis de o informacion Toma de Informar y
de Diagnéstico P o Evaluar
cI:]aluﬁ:lI;?j - Iaacin’:nn indicadores de la SV alternativas decisiones promaver impactos
i Jmapas, etc sustentada habitos

Andlisis y tratamiento de datos

+ Analisis de [a muestra de accidentes = Definicion de los indicadores de seguimiento

+ Andlisis de |as personas involucradas » Definicion de los niveles de mejora propuestos

* Distribucion temporal y espacial de los accidentes » Evaluacidn de resultados “esperados vs. cbtenidos”
+ Determinacion y andlisis de puntos criticos = Conclusiones y recomendaciones

» Determinacion de causas de [os accidentes

* Determinacién de consecuencias de |os accidentes

> Grados |esivos

> Costos hospitalarios

MEJORA
CONTINUA

Ehequear'

Definicidn de politicas y ejecucidn
de |os planes de accion

Generacidn y elaboracion de propuestas
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Factores de riesgo y. su percepcion

Falta conciencia sobre los factores de riesgos y los
impactos que conllevan.

El riesgo relativo aumenta de forma exponencial de
manera similar a mayor cantidad de alcohol y a
mayor velocidad.

La reduccion en la exposicion a los factores de
riesgo, reduce el riesgo relativo

€\ OISEVI ", WORLD BANK GROUP
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Cambio de Conductas

Traffic Safety
' Culture

Leadership

Change
Management

Transformational ]

Cultural
Transformation

Cultural
Alignment

Organizational Traffic Safety
Safety Culture CultureStrategies

Safety :
Planning (sHsF)

Figure 5. Model of possible process to sustain transformation of traffic safety culture.

Necesitamos transformar nuestra cultura, de una cultura que
acepta la pérdida de la vida y la integridad fisica como precio de la
movilidad, a una en la que funcionarios, profesionales del
transporte, y los ciudadanos esperan y demandan seguridad, y se
niegan a aceptar que la cantidad de victimas anuales similar a la
poblacion de Arkansas es un precio justo a pagar por la movilidad.

-Peter Kissinger, Fundacion AAA para la Seguridad Vial
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Planes de Seguridad Vial en Ciudades -
Leon, MEX

.:_ICumn va a evaluar las acciones? j(ue plan de
zeguimiento se implantara?

i Qué actores ayudar /apoyar /cofinanciar las acciones que ha Tema 5 -Financiacion y

decidido llevar a cabo? planificacion
| Comova a financiar esas acciones?
Qué acciones debe llevar a cabo en sy mumicipio? ~ Temad-Acciones
| (Qub esti pasando en su musicipio? Cosles son os problemas mis apremiantes? Priorizacien 1o s e
LQméncaphmfmmauﬁnmmmnmmmeﬁﬂuémémdmyhummhsnmmmh el

LEmshencana]ﬂdecmmcaménemm las instituciones? ; Todos conocen las actividades que realizan los demas?
iSe toman decisiones conjuntamente?

i Que actores existen es su municipio? ;Qué competencias y rol tienen cada uno de ellos?

Tmnal Marco legal e

MEXICO, Guia para la elaboracion de un Plan Urbano de
Seguridad Vial (WB, GRSF, EMBARQ). Guia para la elaboracién de un

Plan Urbano de Seguridad Vial
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Protocolos de atencion coordinada frente

a incidentes en la\via publica

A

Ilustracion 18 Ej. Involucrados que acuden en la atencién de incidentes viales en sitio, esquema

resultante de mesas de coordinacion en temas de Seguridad Vial en el Municipio de Leon,

Guanajuato.
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Herramientas digitales para la

clasificacion de los datos - ANSV, ARG

Alta v Mledilcacin & Farunlscin de Relevainsiin & Saiecirs Vial Filixa piar Nacks
Dresda DH1204 2000 Haste: 2006-0HE A% Ed
Localivscdil gesgrifics v smpom
Ergles priedefimlo (kabinialsd
E LW [ poaE B e
IHa - Mes - Ao Hara  Mimsto =
ity = 4 H :
B % Gl i B Ll [ ] L ]
Calls Abaa o Vihirisios R_ B O @
4 Bafoin ! o =
[ Bt s oe . E Audimde {&d_ I &

E1030 . 0 Senistios pod @0 ¥ A

L1030 % Sanmairon gou din de by wonsan

L1 3% @ Ransatros par dis dal mies

L10&, W Sanssnnos por dis laboral

L1 & Suyewiros por dis ne Jaboeal

L1346 @ Cemparscioe smmrtios dia labos] ve. oo ol

L1070 Soqimstres o hiows =] Aa

L1 (. 0 Suewttos por hoea del dia chaefizados s ity Isbortles v an Bh

&

Via Piblicn (Lugar, Tipo de Vs, SopeBiese 1 D)

placaily . Il:m;lj;m L1032, % Saucvhos por oo v oes oo boearses de pomamben sakar
[Taiim ¥] .; Bachas LLLG, ':'ﬁ.u.mn-qwnh:-r s e Sinags horang
[ T —— L1 B @ Sgpestros. doosie o] perodn smeds o varsoonal
| dwiadn s B Mujide L L1EZ W Sonisvlios oo calicain o] dei
B o vt s Fpehas _LLE ® Saiesiton
i b I Bassquea enmiaahis | S Ry, LT

BE Tlrbatiad

D Emirinmes mideradas sz conlrerian do e siguisnte iahls

o de wimestrabidod vl g berew sl pelesdy v del gue s coourca fechis v Bor

. scquridadVial
V g . Bota |- La canhidad di enietros jrade s ronver n b preseréadas el pilense v o e ltines e srre mlevadas b s v lnegrind

whyicn Trrseg :..rr-.—_-l| . i 5 e oan L Los damnd gus S8 Gnges b esle BEpOUlE i isnen (it snsns i Lod oot de T

Fiwciniizia oy smirdrus por dis de Ly i Chae asisal)

Alta g Nloll i s csan e Fammmisrisd e Hobrvimisio d Sabed T e Mar e e Wit [+ Dharw
. . o 2% | 5 i 1 i i i S 2 1 =
mein Emlcc o Dian o Zals # [ ﬂd dh“ binlt] 3 1| 4 1| E’. | 3 | Hels M : il
Yen. Farmuilenn Eeas =1 wai i o b m?ﬂﬂl i | M
# Foun. Salud 5 Fonu. Trissits (o]
Tegress o Jlgd -|onaa 0 i HEH0) PHEHEH
- Me Ao o Mo ik Frici EclaFim
Epran o |- |- oo ot o
Cha - Ms - A Horn - Mduns = T
Filsve s | | Fire | Rase
:l“'..!.l:l:'- Tuna ® 5|Iu:.m Cails L
foan LCalle AnunEim
| Soe conar Ltk v|  [Esdsecion Cals . T T T
Enzc Callc | Entrz Call= 2

5 Poses Cobemwa Seguir

Tadies ds Tranma (TH: Traems Indes)
Repiin corpomn] afectiy

B Cateza vio cuslln

I Paghn yon Whckougiesd

[ ] . Eun pumes 51 L pontos. &7 Cam puseos: 11

WORLD BANKGROUP

Transport & ICT




Intersecciones Seguras en Buenos Aires

Distribucion gecgréfica de peatones lesionados y victimas fatales
Distribucién porcentual de victimas fatales por tipo de movilidad eEAER FeOcARR  ATOMOVE CABA af i '
E LET  F ACDMPASUNTE  afio 2012
CABA afic 2012 e a i L ]‘ B% s
TRANER. - L]
EBCOLAR ] 4 3 hi REMHS
% . . R = )
BUS - - ;
EMPRESA
o
CHARTER
COME
1%
AUTOROVIL _ -
CONDUCTOR - | R —
12% e
4 BUETE
|[ FREMETRAL
] &%
-
F - - o Estos detos indican gue al menos 70% de los viajes an la regitn
melropolitana da Busnos Ares involucta al menos uns etaps de 3
& 2 ﬁ ::F:"“P caminata de mis de 3 cuadras, ¥ qus muchos de ios vajes a pis ., Linds
5 & son realizados por el plecer de caminar disnamante. ’
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Intersecciones Seguras en Buenos Aires

INTERVENCION EN CALLES JUNCAL ¥ QUINTANA INTERVENCICM EN CALLES JULIAN ALVARET ¥ GASCON
3 . e - -
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= 606
muertos por
siniestros

viales —
2014

= 53% delos |
muertos son |
peatones
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Medidas para canalizar el trafico, reducir

de.gitoy prioridadipeatons
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Incorporando la perspectiva de Seguridad

Vial aI dlseno urbano

—-‘h—m

= Pre-proyecto:

* Incluir los impactos de seguridad vial en la programacion, evaluacidon de proyectos, analisis
de costo-beneficio, el futuro desarrollo.

= La prevision y los datos:

* Incluirindicador de la seguridad vial en el marco de resultados: vidas salvadas

= Diseno y planificacion:
* Resolver problemas de disefo para todos los usuarios de la via: vehiculos automoviles,
bicicletas, peatones, otros modos
* Mire la detalles- las aceras y cruces en realidad sirven a su propdsito?
* Exigir auditorias de seguridad vial independientes en nuevos proyectos durante la fase de
disefio.
* Examinar los efectos fuera de |la zona/alcance del proyecto - cdmo accede a la gente?

= Posterior al proyecto:

* Haga seguimiento con inspecciones de seguridad vial posteriores a la implementacion.

<\ OISEVI . WORLD BANK GROUP
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Reflexiones Finales

= Es critico hacer foco en las ciudades para lograr resultados de
magnitud

= |Importancia de la gestion de datos para la toma de decisiones

= Esfuerzos que se traducen en vidas salvadas y en inversiones
economicamente viables:

» Segregar grandes vehiculos de las categorias vulnerables (peatones, ciclistas y motocicletas)
* Disefio mas seguro de las intersecciones

* Diseflo mas seguro de las estaciones de autobuses

 Mejora de la senalizacion

* Mejora de la capacitacidon de los conductores y practicas de conduccidon mas seguras

= Especial proteccion de los usuarios de motos

=  Concientizar sobre los impactos en la diferencia de velocidad y la
percepcion de otros atributos fisicos

= Evaluacion de los disenos propuestos y comparando con los datos de
linea de base
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