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de naturaleza vial que, ineludiblemente de-
ben ser encaradas en coordinacién con las
relativas a los otros medios de transporte.

Ocigso seria pretender explicar aqui, cual
e; la mmportancia de la labor vial, pues su
teal valor es perfectamente conocido por guie-
nes estamos vinculados a la misma ya sea
como en el caso muy especial de la Asocia-
cion Argentina de Carreteras; o con motivo
de la orientacion de la actividad privada de
las firmas constructoras y proveedoras; o en
la condicién de usuarios que invisten las em-
presas dedicadas al transporte automotor de
pasajeros v de cargas, o en razén de actuar
en la funcién pihblica. Pero se hace necesa-
1io que toda la poblacién Tegue a tener
conciencia plena de esa importancia asi como

- también que la misma alcance el grado de
educacién vial requerido con el fin de que
el trdnsito en las carveteras se desarrolle con
las miximas garantias de seguridad, ‘para lo
cual no habrd que escatimar esfuerzos.

Con lo dicho considero llegado el monien-
toe de invitarlos a levantar las copas brin- Un aspectonparclslide los atistantesianlncens.
dande “Por mis y mejores caminos”.
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Inesperadamente en la mationa del
25 de octubre dltimo fallecid  Juan
Carlos Bumruni. La Asociacion Argen-
tina de Carreteras, sufre en esta forma
la pérdide del Secretario de la Comi-
sion de Planes Viales 1 un colaborador
de gran jerarquic en el desarrollo de
su cometido.

Hablar de sus condiciones morales
y de su capacided u dedicacion dl
trabajo es tarea fdcil, pues eran conoc- =
cidas por todos los que en una u ofra
forma nos hallamos vinculados al
quehacer  vial. Pocos dias hacta que
habta recibido de la Direccién Nacio-
nal de Vialidad, la medadlla recordato-
7ia por sus 25 afios de trabajo en la
Reparticidn.

de PILOTAJE.

Ademéis estamos a su
servicio en: tahlestaca-
tdos - abatimiento de
napa freatica - movi-
mientos de tierra -
-ophras portuarias -
puentes - obras hi-
draulicas-obras viales
alquiler de eguipos.

SCA.

El aprecio con aue era distinguido
Juan Carlos Burruni, tuvo cabal ex-
presion en el nmimere de compafieros
Yy amigos que acompanaron sus restos
hasta su dltima morada.

Empresa de fundaciones
y obras de ingenierla.

VIAMONTE 723 - 392-9984

La Asoclacion Argenting de Carre-
teras siente verdaderamente su pérdida
y ruega 7 Dios le brinde el descanso
eferno.

anidin.



Periodo de Veda en la Construccién

de Tratamientos Superficiales

los pliesos de especificaciones cons-
2= de tratamientos superficiales de
pais estAi muy generalizada la mo-
23 de fijar un periodo de veda, dando
= === concepto el significado que tiene en
2= acepcion, segin el Diccionario de la
2l Acadewia; “Espacio de tiempo en que
prohibido hacer algo”. Es decir que
goncepio que prwq entre nosotros es el
2= peohibir la ejecucidon de los T. S. den-
un determinado periodo-- anual, de
wd mas o menos variable segin la
independientemente de toda otra con-
v sobre la tnica base de que
de dicho periodo no se dan las con-
adecuadas para ejecutar con éxito
de obra por la baja temperatura

eTacion

lado opuesto, al difundirse en
medio el empleo de las emulsiones ca-

< superficiales, se elimino el periodo de
% estableciéndose como tinica condicién
pesa permitic los trabajos la exigencia de una
tura ambiente mayor de 10°C ¢ 3°C,
caracteristicas de la zona.

Tales

=l =

criterios simplistas han traide apa-
sesados algunos problemas en la DNV, co-
=o por ejemplo cierto numero de fracasos
construccién del T.S., con emulsion ca-
ica en la época invernal, y bastante anar-
' en cuanto a la fijacion de los periodes
ge weda en el primer caso.

Entendemos que el problema de la veda
12 construccién de T. S. no puede ser con-
erado desde el punto de vista de las con-
mes climiticas (temperatura ambiente)
vamente va que existen otros factores
inciden también en el resultado de la

ejecutada.

Por lo tanto, es posible afirmar que la sola
fiacion de las condiciones ambientales no es
suticiente para asegurar el éxito, y mas anmn:
aue dichas condiciones dependen a su vez de
las ofras variables por lo que no Hene sen-
fido. por ejemplo, establecer un periode de
fempo en que se permite el trabajo sin tener
en cuenta las caracteristicas de wviscosidad del
lizante empleado: o al revés: fijar un periodo
veda independientemente de la viscosidad
v fipo del material asfiltico a emplear, de la
smeorporacion o no de un mejorador de adhe-
de las caracteristicas del agregado, de
modalidad consbructiva v de todas las de-
variables que inciden en ¢l problema,

Zas

fanto en la etapa constructiva como en la
época inicial bajo transito.

Ello se comprende claramente si se piensa

que en el supuesto de que se hubiera previsto

utilizar un CA 70-100, por ejemplo, para- el
prinzer riego en la construccion dé un T. S.,
el periodo de veda, cowo vamos a ver en
seguida, deberia extenderse practicamente a
todo el afo en casi_todo ¢l territorio de nues-
tro pais porque Ja temperatura de la super-
ficie del pavimento atin en pleno verano, con
excepcion de algunas regiones muy calidas,
es inferior a la temperatura a la cual ese
ligante alcanza el limite maximo de la vis-
cosidad de mojado del agregado.

En consecuencia, el concepto de “veda”, es
decir el concepto de “prohibicion” debe
reemplazarse, salvo los casos extremos, por un
concepto de “factibilidad”, es deciv por el
de como se puede ejecutm satisfactoriamente
la obra, Tal posibilidad debe surgir de la’
consideracién del conjunto de las condiciones
limites en relacion con todos los factores,
armoénicamente considerados, que inciden en
la ejecucién de un T. S, tanto en la etapa
constructiva como en la primera época de
servicio.

En esta exposicién se pretende solamente
delinear un criterio que responda a ese en-
foque del problema. Para ello es necesario
analizar las condiciones que deben cumplirse
a lo largo de las distintas etapas constructi-
vas vy en el perdodo inicial de servicio, hasta
que se logre el minimo de acomodacion y
densificacién bajo trinsito para asegurar un
comportarienio satisfactorio.

Trataremos de deducic de dicho analisis
las condiciones criticas y —de acuerdo con
la denommnacién de Dormon— la “propiedad
significativa® que rige fundamentalmente el
fenémeno considerado.

Consideremos primero, por razones de sim-
plicidad, un tratamiento simple. Admitiremos
que los materiales utilizados (agregado y li-
gante asfaltico) responden a los requisitos
mininos de calidad, que se emplea una ade-
cuada téenica constructiva y que se ha adop-
tado una correcta dosificacion. Se supone gue
el ligante es cemento asfaltico o asfalto di
luido de curado ripido.

En el cuadro siguiente se indica en la
prirer columna de la izquierda cada uno de
los fenémenos considerados en el analisis, las
condiciones criticas en relacién con cada uno

de ellos, la propiedad significativa v el valor

Por el Dr. Eberto Petroni

asignado a dicha propiedad significativa se-
giin Kari - Coyne y Me Koy (1).

APLICACION DEL LIGANTE:

Ta viscosidad del ligante a la temperatura
de aplicacion debe ser tal que permita el
riego en condiciones adecuada. Ev1dentunen—
te, la propiedad significativa es agui la tem-
peratura de equiviscosidad y el valor cemun-
mente asignado es el correspondiente a un
rango de viscosidad de 50-100 centistokes.

MOJADO DEL AGREGADO POR EL
LIGANTE ASFALTICO:

Debe hacerse en primer lugar una acla~
racién que es de suma importancia: estd ab-
solutamente comprobado que, independiente-
mente de la temperatura de aplicacién, el
ligante adguiere rapidamente la temperatura
de la superficie. El tiempo necesario para
ello se estima normalmente en el orden de
los 2 6 3 minutos; en consecuencia, la con-
sideracion de todas las propiedades que si-
guen, en cuanto a su relacidn con la tem-
peratura, debe ser referida a la temperatura
de la superficie en lugar de la temperatura=
ambiente como se acostumbra hacerlo gene-
ralmente en nuestro pais.

El primer fendmeno que debe verificarse
al distribuir el material pétreo sobre el ligan-
te es el mojado ‘del agregado por el asfalto,
comro condicidén indispensable para el desarro--
llo de la adherencia. Desde el punto de wista
fisico este proceso corresponde al fendmeno
general del mojado de un s6lido por unm li-
quido que depende exclusivamente del valor
del angulo de contacto entre el solido (agresa-
do) v el liguido (ligante asfaltico) conside-
rados, siendo el mojade tanto mas efectivo
cuanto menor es el valor de dicho dngulo.
Desde el punto de vista prictico se adwite
que un lguide moja a un sdlido cuandoe
el angulo de contacto es menor de 909

Ahora bien, es un hecho perfectamente es-
tablecido que el éngulo de contacto entre los
agregados utilizados normalmente en la tée
nica vial y los ligantes asfalticos —cemento
asfaltico y asfalto diluido— es pequefio (me-
nor de 902) cuando el agregado se halla seco,
mcientras que, por el contrario, toma un valor
elevado (mayor de 90°) en presencia de
agud. En ‘este tltimo caso, la incorporacion
de un mejorador de adherencia adecuado, en
la concentracion necesaria, disminuye el valer
del angulo de contacto y confiere al par as-
falto-agregado ung adherencia activa (el as-
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Fencomeno Considerado

Condiciones Criticas

Prop. Significative

Valor Asignado o la P.S.

Aplicacién del ligante astaltico

min. la temp. de la sup.)

Compactacién de obra

Compactacién bajo trénsito Idem.

Retencién del agregado bajo tran-
sito (Ondulacién).

Visc. 6ptima a la temp. de Apl

Mojado del Agregado por el lig. 1) Agregado himedo
asf. (el ligante adguiere en 2-3|12) Limit wédx. de viscosidad a la
terp. min. de la sup.

Limite max.
temp. min. de la sup.

Limite min, de viscosidad a la
temp. max, de la sup.

T.E.V.

Viscosidad
de viscosidad a la
Viscosidad

Viscosidad

- Viscosidad -

Angulo de contacto ()

50-100 cs|

g <= 90 | eosd >0
106 es (C.A-ER4 — ER3)
5 % 10%cs (ER,— ER,)

107 cus.

No debe ser excedido
por lo menos durante las
primeras 48 horas bajo
transito.

107 cs.

9 % 10%cs Fremado, aceleracidm,

: curvas.

6 % 10%cs Condiciones medias dé
transito.

Tamafio del Agregado: V%"

falto desplaza al agua de la interfase sélido-
liquido: Tensién de Adhesién positiva). (2}
En todo lo dicho se supone gue se trata
de un agregado limpio, es decir, sin una can-
tidad anormal de polvo adherido. -
Por lo tante, el mojado del agregado por
el asfalto desde el punio de vista fisico, v
en consecuencia la seguridad de lograr una
buena adherencia asfalto-agregado hajo cua-
lesquiera condiciones, queda derivado hacia
consideraciones de tipo climatico o ambien-
tales en base a las cuales se dispondra el
empleo de mejorador de adherencia cuando
se admita la posibilidad de gque el agregado
pueda estar himedo al ser distiibuido o de
que ingresa agua al tratamiento especialmen-
te en la primera época del librade al téansito.
Todo lo dicho anteriormente expresa, en
forma resumida v simplificada, las leves ge-
nerales que rigen el fenémeno del woiado y
que determinan, en consecuencia, el estado
final del sistema. Sin embargo, interesa tam-
bién en este caso el tiemxpo necesario para
alcanzar ese estado de equilibrio. Puesto gue
la velocidad de la transforicacién depende de
la. viscosidad de los componentes liquides del
sisterna, es indudable gque en la prictica es
necesario agregar a las condiciones anterio-
res una limitacién en la viscosidad del com-
ponente liquido que admite cierta regulacién
a voluntad, o sea el ligante asfaltico. De es-
tas consideraciones surge la segunda de las
condiciones criticas: Limite maximo de la
viscosidad del ligante a la temperatura mi-
nima de la superficie: la propiedad signifi-
cativa: Viscosidad, vy los valores asignados a
dicha propiedad significativa segtin los auto-
res mencionados en (1) que se indican en
el enadro. ;

COMPACTACION EN OBRA:

Togrado el mojado del agrecado por el
ligante astiltico se procede a la compacta-
cién de obra con el equipo adecuado. Es
indudable que para lograr una conveniente
densificacion  la  viscosidad del ligante a

12

Ia temperatura minima de la superficie, du-
rante tal operacién, no debe sobrepasar un
cierto valor. La propiedad significativa es la
viscosidad del ligante asfaltico y- el wvalor
asignado el registrade en el cuadro.

COMPACTACION BAJO TRANSITO:

Como se sabe, en los tratamientos super-
ficiales la densificacién lograda en la etapa
constructiva es sélo una parte de la que al-
canzara esa capa de rodamiento bajo tran-
sito va gue hay un lente proceso de acomo-
dacién del agrecade que se cumple espe-
cialmente en !as primeras épocas de servi-
cio. Aqui también las condiciones criticas la
propiedad significativa y el valor asignade a
esta tltima son las mencionadas en el caso
anterior, con la aclaraciéon que la tempera-
tura minima se vefiere a la alcanzada du-
rante los primeros dias bajo trinsite (no me-
nos de 48 horas).

RETENCION DEL AGREGADO BAJO
TRANSITO:

Si bien las condiciones fisicas para asegurar
una 6ptima compactacion bajo transito exigen
que la viscosidad del ligante debe mantener-
se por debajo de un cierto limite maximo a
Ia temperatura minima de la superficie du-
rante los primeros dias de servicio, una vis-
cosidad excesivamente baja puede traer co-
mo consecuencia el desprendimiento del agre-
gado por los esfuerzos tangenciales produci-
dos por el trinsito, asi como la deformacién
(ahuellamiento, ondulacion, etc.) del trata-
miento. El desprendimiento del agregado por
esta causa se diferencia del originade por fa-
llas de la adherencia ya que en el primero
el agregado desprendide presenta cierta can-
tidad de asfalto adherido mientras que en
el segundo las particulas se encuentran prac-
ticamente libres de asfalto.

La propiedad significativa es también la
viscosidad vy las condiciones criticas y valores
asicnados se indican en el cuadro en cuestion.
Tales valoves cowesponden a agregados de

A

media pulgada de tamafio maximo. La wvis-
cosidad minima de retencién del agregade
aumenta con el tamafio méaximo de éste.

Como resumen de todo lo expresade puede
decirse que, salvo las condiciones de aplica-
cibn del ligante y el fenémeno del mojade:
desde un punto de vista estrictamente tedrico.
el conjunto de las condiciones limite que in-
ciden en la ejecucion de un tratamiento su-
perficial tipo simple, tanto en la etapa coms
tructiva como en la primera época de ser-
vicio, puede expresarse por un grupe de va-
lores de wuna tnica propiedad significativa
la wviscosidad del ligante a la temperators
méixima o minima de la superficie.

En consecuencia, las curvas viscosidad-tem—
peratura de los distintos tipos de ligantes as
falticos (cementos asflticos y asfaltos cmme
dos) han de permitirnos deducir la posibile=
dad de la ejecucién de tal tratamiento simpis
en base exclusivamente a aquellos valores.

Se ha adoptado el sistema de represenmfs-
cién grafica generalmente utilizado para we
teriales asfaliicos (1) (3) (5) (7). En &
grifico N 1 se han trarzado las curvas viseoss |
dad (en centistokes) temperatura (°C) pass
dos tipos de cementos asfilticos (1502000 &
(85-100) y cinco grados de asfaltos diluides
de cwado rapido (ER; a ER_). Las curas
correspondientes a~los dos cementos asialiions
representan la variacién media de la viscoss =
dad con la temperatura de asfaltos Arsesis
nos (los nfimeros entre paréntesis indicas &5
penetracién promedio) tomadas de ua S
bajo recientemente publicado por el D &%
nilla y colaboradores (4).

TLas curvas comrespondientes a los asas
diluides ER,; ER, v ER, corresponden S5
bién a valores medios de materiales &= S
gen local ensayados en la DN.V. Las camiis
del ER, y ER, han sido reproducidss 8= S8
trabajo del Dr. Me Leod (3)-

En correspondencia con los valoees s
nados a la propiedad significativa == = S
dro mencionado, se han trazado las seetes Sie
rrespondientes a: “Limite masimo o= W

sidad para la compactacion de ofe=m &




7

Sonsito”  (107cs). “Limite maximo de wvis-
wosidad de mojado (10%s para CA.; ER, v
ER_ vy 5 X 10%s para ER, y ER,). “Limite

.\ —=nimo de viscosidad para la retencién del

serecado” (2 X 10%s v 6 x 10%cs. Tamano
=aximo del agregado: 1 pugada).

De acuerdo con el criterio seguido general-
mente (5.6) se ha adoptado 10°C como la
femperatura minima de trabajo medida en la
superficie v por el lado opuesto 60°C como
femperatura maxima alcanzable en la super-
ficie.

El grafico muestra que determinado un
gierto rango de wvariacion de la temperatara
de la superficie para cierta época del afio y
en una determinada zona geografica, es po-
sible elegir un ligante que cumpla con las
exigencias de viseosidad determinadas por las
distintas etapas constructivas y de servicio.
Por ejemplo, algunos datos registrados en la
D.N.V. muestran que durante el invierno la
temperatura de la superficie del pavimento
en el centro de la Peia. de Bs. As. (Azul)
v en el sur de la Peia. de Cérdoba acuso
registros entre 2°C y 22 a 25°C. Ello signi-
fica que en tales zonas y en invierno el rango
de la temperatara de trabajo, medida en la su-
perficie, seria de 10 a 25°C. Para un agre-
gado de % pulgada de tamafio max. el li-

. zante adecuado para dicho rango seria un
ER, o un ER, ya que estaria asegurado el
mojado inmediatamente después del riego, no
se alcanzaria a sobrepasar la viscesidad ma-
xima de compactaciéon de obra ni bajo tran-
sito, atm a muy bajas temperaturas y admi-
tiendo wun incremento de la viscosidad du-
rante los primeros dias de servicio por elimi-
nacién parcial del solvente. Por otra parte
estaria asegurada la retencidn del agregado
para transito medio, en el caso de utilizar
ER,, o para condiciones mds severas Si se
trata de ER,. (frenado, aceleracién, etc.)

Confirman estas conclusiones la experiencia
recogida en una obra ejecutada en el sur de
la Pcia. de Cérdoba (Ruta 8; Tramo: Sam-
pacho - Lite. con San Luis) en el mes de
junio de 1966 en que se ejecuté con todo
éxito wun sellado con una grava de Rio 4°
de tamafo max. igual a 1 pulpada y em-
pleando ER, como ligante: no hubo des-
prendimiento del agregado bajo trinsite y el
fratamiento se comportd satistactoriamente, in-
cluso durante el verano.

Este resultado concuerda también con el
criterio sustentado por Me Leod (5) que en
base a rvesultados experimentales exclusiva-
mente, fija lo que podriamos denominar una
viscosidad de “compromiso”, en funcion del
tamanio del agregado (del tipo llamade one-
size), que asegura por una parte el ripido
mojado del agregado y su retencién bajo
transito por otra. Tal viscosidad de “compro-
miso , segim dicho autor, es de 60.000 cen-
tistokes para clima cilido v un agregado com-
prendido entre’ 8/8 — 15 pulgada. Para el
rango de temperatura indicado mAas arriba
(10 a 25°C) comresponderia adoptar, de acuer-
do con el Grafico N° 1, un ER, 6 ER,. Ob-
sérvese que la viscosidad de 60.000 es fijada
por Me Leod esta comprendida, para el caso
del ER,, entre el limite maximo de mojado y
el limite minimo para asegurar la retencion
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del agregado en las condiciones mas severas
de tramsito (20.000 cs). 4

Veamos ahora que ocwriria si adoptiraros
como Unica limitacién el criterio de la veda
estacional y eligieramos como ligante un C.
A, 85-100 (lo que es bastante comim en
nuestro medio especialmente como primer riego
en los tratamientos dobles y triples). El
Grafico N? 1 muestra que recién para tem-
peraturas de la superficie superioves a los
50°C aproximadamente se aseguraria el mo-
jado del agregado. Tal orden de temperaturas
sélo es factible en ciertas zonas del pais y en
determinados dias, afin en pleno verano. Ello
demuestra que el criterio de la veda estacio-
nal, aisladamente, no es suficiente para ase-
gurar el ésito de la obra, o por lo menos,
para reducir a un minimo la probabilidad del
fracaso.

Todo lo dicho demuestra que el enfoque
propuesto permitiria fijar un eriterio mas ra-
cional para vesolver el problema de la veda
en cuanto a la construccién de los tratamien-
tos superficiales. No obstante, debe destacarse
que solo se pretende por el momento fijar un
camino para la solucién de tal problema, ya
qgue la aplicacion practica de tales ideas exi-
ge el estudio previo, mediante la ejecucién de
experiencias en obra, de algunos aspsctos ta-
les como el de la pérdida de solvente, y el
consiguiente incremento de viscosidad, de dis-
tintos grados de asfaltos diluidos durante la
aplicacion, compactacion y bajo servicio, en

funcion de distinies ranges de tempera
de la superficie; comportamiento durante &
primer verano subsiguiente en el caso de
obra ejecutada en invierno, ete. Independies
temente de ello, se estima gue, por lo mesos
hasta obtener mayor informacion experimes
deberfa mantenerse la veda estacional
mas de seguir el criterio eshozade paza B
eleccién del ligante y el tratamiento del pre-
blema de la adhevencia, en ciertas zonas
pais de temperaturas extremadamente
en invierno como la provincia de Santa Cruz
Tierra del Fuego y la zona cordillerana (veg=
entre el 19 de Marzo y el 30 de Octubr=
por ejemplo, ademas de la exigencia de uma
temperatura de la superficie mayor de 10°C .

El analisis de los distintos fendémenos imvo-
Iierados durante la construccion y primesa
época de servicio de un tratamiento smple
y los wvalores asignados en cada caso 2 &
propiedad significativa, pueden hacerse esfes
sivos a un tratamiento doble clase B (se
la designacién de la Direccion Nacicnal e
Vialidad) por los menos como una primess
aproximacion a la  solucion del proble==
especialmente en cuanto a la eleccion 2=t
ligante para el primer riego. En efect
dicha clase de tratamiento doble el =
méximo de la piedra gruesa es de =
gada, por lo que son aplicables los valoses
indicados en el cuadre.

Con respecto al segundo mieso para &
la piedra fina, se utiliza exclusivament= B3
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[a XVI Reunion del Asfalto
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=] Paraninfo de la Universidad Nacicnal del Litoral se realizé entre el
| 21 de noviembre Ultimo la XVI Reunién del Asfalto con la participacién
iantes de organismos viales de nuestro pais, Brasil, Chile y Uruguay.
sentacién de 21 trabajos, cuya némina seguidamente franscribimos
interés despertado por esta Reunion.

acto inaugural hicieron uso de la palabra el Vicepresidente 1° de la
= cargo de la Presidencia, Ing. Alberto Lanne, el ministro de Obras
< d= Iz provincia, Ing. Jorge Botet, el Dr. Celestino L. Rujz en reemplazeo
icspresidente de la Ascciacién Argentina de Carreteras, Ing. José Maria
o y el Ing. Luis Maria Barletta por la Direccién Nacional de Vialidad.

En esta oportunidad la Comisién Permanente del Asfalto, rindié a la Uni-
wersid=d Nacional del Litoral, un homenaje descubriendo una placa con motive

de
ofrecis en nombre de la Comisidn.
DISCURSOS:

= o= Lanne después de agradecer la
en esta Reunién de los dele-

pais se orienta al presente, a la
de cbras viales de gran impor-
e el punto de vista econdmico
ollo industrial. En las construc-
icas se dirije actualmente en

ciones principales: para obras
primer orden, hacia le ejecucién
full depth, tal como veremos
opista Rosario-Santa Fe; para el
reconstruccién de pavimentos
al fin de su vida til, dando
2 2 mezclas asfalticas en calien-
podrd verse en la ruta 11 entre
Santa Fe; para la ejecucién de
de costo intermedio hacia la
bases estabilizadas recubiertas
amientos o carpetas bituminosas,
para la conservacién de pavi-
cos, dando preferencia a la
capas de recubrimientos con
asfaltica, previa reparacién de las
fallas estructurales™. Esto no
por cierto los riegos clésicos de se-

1

esado antericrmente no implica
o de otros disefios como los de
. de suelos con betin para la
n de bases v sub-bases. Son nu-
obras ejecutadas en el pais con
iento, y actualmente hay otra
terminarse en la ruta 34 —FPro-

Santiago del Estero—, tramo
= Dora-Herrera, pero la tendencia

la de destinarlas preferentemente
con un régimen de lluvia tal,

mite ser realizadas sin inconve-

gue debe darse a la cje-
para que sea
los rendimientos de los

viales

w

de pavimentacién, hara
dentro de pocos afios,

haber cumplido recientemente su cincuentenario. El doctor Alfredo Pinilla lo

<

‘con una extensa red vial pavimentada, Da-
“do el costo elevado de estas obras, serd
“ necesario insistic en la mnecesidad de lograr
“uma adecuada lisura para gue los vehiculos
“puedan transitar a altas velocidades sin
“que afecte el confort del viaje automotor.

“El lema “Por mis y mejores caminos” de-
“bhe'ser el norte que guia a los ejecutores e
“ inspectores de toda obra vial meoderna.

“ Entre los propésitos de la Comisién Per-
“ manente del Asfalto, estdi la de alentar y
“ desarvollar la investigacién tecnolégica en
“gsus vastas aplicaciones practicas para el.
“uso de los materiales asfalticos en cons-
“trucciones civiles y en la industria en ge-
“neral. La falta de un laboratorio experi-
“mental propio, reduce la posibilidad de un
“ completo asesoramiento para hacer frente a
“las consultas que siempre llegan a esta co-~
“misién. La colaboracién de distintos cen~
“tos de investigacion del pais ha permitido
“ derivar ciertas consultas a los mismos.

“En este aspecto, son nuestros deseos con-
“tar en un futuro no lejano, con un cuerpo
“de profesionales entusiastas que tengan ex-
“periencia de laboratorio y de préctica vial
“para que integren un equipo (ue COOpPEre
“con la Comision Permanente del Asfalto,
“cumpliendo con la misién de dar confe-
“yencias en diversos centros culturales del
“ pais, para el mejor uso de los materiales
“ asfalticos.”

Por tltimo agradecié a las autoridades de
la Universidad su colaboracién gue permitié
realizar en esa casa de estudios esta Reunién.

DISCURSO DEL VICEPRESIDENTE 1°
DE LA ASOCIACION ARGENTINA DE
CARRETERAS, INGENIERO

JOSE MARIA RACGIO

LEIDO POR EL DOCTOR
CELESTINO L. RUIZ

La Asociacidon Argentina de Carreteras cu-
va delegacién a esta Reunién me honra pre-
sidir por disposicién de su Comisién Directi-
va, ha sido distinguida otra vez con la invi-

tacién formulada por la Comisién Permanente
del Asfalto para hacer oir su voz en ek acto
inaugural de la XVI Reunién del Asfalto.

Le resulta muy grato a la Asociacién Ax-
gentina de Carreteras esta participacion
por cuanto ello significa cumplir uno de los
propositos fundamentales que constituyen su
actividad en el sentido de promover al ma-
ximo posible el desarrollo de Ia técnica ca-
minera.

“Este desarrollo de la técnica caminera asi
como el desarrollo de la técnica en cualquier
actividad significa tanto lograr un adelanto
en la calidad de la obra que se realice cuan-
to conseguir un costo mas ajustado.

Hace ya tiempo que se esti bregando en
estas reuniones para lograr que los métodos
cientificos en el disefio de los pavimentos
asfalticos sustituyan gradualmente a las fér-
mulas empiricas y cada reunién deja siempre
un saldo muy positivo en tal sentido. Es que
es evidente que hoy mas que nunca la apli-
cacién de la ciencia en el munde actual para
la solucién de los procesos industriales re-
sulta en el progreso incontrastable que se ha
experimentado en este siglo en todas las or-
bitas del desarrollo humano. Y si como de-
cia mds arriba estas reuniones ftraen como
consecuencia un adelanto de la ciencia ca-
minera y su légica derivada, un mejor apro-
vechamiento de los fondos disponibles tradu-
cido consecuentemente en poder ejecutar més
kilémetros de caminos, ¢como no ha de estar
identificada en estas ocasiones la Asociacion
Argentina de Carreteras cuyo lema “por mas
v mejores caminos” sintetiza precisamente el
positivo  saldo final que aportan estas re-
uniones?

Pero también es evidente por otra parz-
te que la aplicacion del desanollo cien=
fico requiere un campo propicio para podss
fructificar lo cual lleva implicito disponer &=
una masa de fondos donde poder o
tantos conocimientos adquiridos.” De alli
el binomio matematico que resume el le
nuestra  Asociacidn sea indivisible
conjugado; no puede haber mejores
si no hay financiacién adecuada para po




Nevar a cabo pues si bien el desarrollo cien-
tifico permite economia, la economia debe
lograrse sobre algo va que hasta ahora la
ciencia no ha podido transformarse en magia.
En otras palabras por mucho que nos preocu-
pemos en adelantar la ciencia, llenaremos tex-
tos y textos pero con ello no podremos cons-
truir caminos, mAs caminos para referirme
concretamente al otro término del binomio
citado. De alli que resulta propicia la ocasién
para exponer una vez mas la imprtancia que
nuestra Asociacién le asigna al problema del

adecuado financiamiento del plan vial ar-
gentino.
No por repetido debe abandonarse este

tema tan candente del complejo industrial
de la construccién vial en la Argentina. La
asignaciéon  de fondos viales requiere una
fuente que le asigna la cantidad necesaria
vy a un ritmo garantizadamente continuo. Son
dos aspectos fundamentales para poder en-
carar una obra seria. El primer aspecto por
obvio no necesita mayores comentarios. La
Asociacién va lo ha expuesto en repetidas
ocasiones y su magnitud Ja ha recalcado
nuestro  presidente inclusive en similar oca-
sibn a esta, durante la Gltima reunion ce-
lebrada en Mar del Plata. En cunanto al se-
gundo aspecto, el ritmo garantizadamente
continuo es otro problema anciano si se me
permite la expresién, en mnuestro medio. Di-
iimos ya alguna vez que las empresas de
construcciones encargadas de llevar a la pric-
tica el ansiado plan vial argentino son wver-
daderas organizacionies industriales, con per-

sonal administrativo, técnico y especializado,

con eqiupos v capitales en juego de gran
capacidad y que como tales imprimen a sus
actividades un ritmo acorde y que logica-
mente tratan de mantenerlo en su  curva
evolutiva dentroc de wvalores de mdxima v
winima lo mas cercanos posible. Es decir
fundamentan su éxito en una estabilidad fun-
cional que les garantice el aprovechamiento
maximo y permanente de su organizacion. La
ivegularidad en la provision de fondos pro-
voca altibajos desconcertantes en el ritmo de
las licitaciones de obras. Sucede que de
pronto s¢ lanzan a plaza un volumen de
licitaciones importantes en concordancia con
nna momentanea inveccién de fondos y en
secuida se entra en periodos de una letar-
sia alarmante.

<Cémo es posible gque las empresas pue-
dan seguir ese rvitmo cataléptico dentro de
un adecuado planteamiento  econdmico-finan-
ciero? [llas se suponen orvganizadas para
sjecutar cierto volumen de obras, preparan
sus planteles, personal etc. es decir preveen
lo necesario para cumpliv con las obras lici-
tadas y contratadas en base a una de esas
=speranzadas y optimistas inyecciones a que
me referia, pero de pronto el panorama cam-
biza v de optimista todo se transforma en
mcertidumbre, las licitaciones se suspenden,
L alarma cunde, los equipos se paralizan, las
mversiones y COmMpromisos financieros vencen
en los precios cotizados en las po-
3 las

-

£l ingeniero Lanre haciendo

uso de la paabra. De izquierda a derecha los ingenieros E. Muswruz=z

H. Bergeref, M. Alvarez y J. Boter, el senor J. Puccio, los doctores A. Pinilla y €. L. Ruwiz 5y =
ingeniero L. M. Barleita.

embargo esto mismo tuve ocasion de expre-
sarlo hace nada menos que 18 afios en la
ciudad de Mendoza al referivme al tema de
la “Funcién del Contratista de Obras Viales™
El tema desgraciadamente mo ha perdido
actualidad, por algo lo califiqué hace un rato
de anciano vy la transcedencia del mismo se
expande mucho més alld de la Empresa pues
el compleje industrial constituido por pro-
veedores de magquinarias, equipos y materiales
necesita también en forma imprescindible un
ritmo definido de actividad que no malogre
su ecuacion econdmica. El caos y la anar-
quia no son por cierto el clima propicio para
el desenvolvimiento de ningn mercado. y ast
no podemos guejarnos cuando escasea la pro-
vision de materiales, si a esos provedores
no se les garantiza un mercado légicamente
estable dentro del cual pueda regnlarse con
téenica v eficiencia su produccion.

Tal magnitud de desconciertos se crean ar-
tificialmente y para su solucidén no se requie-
re recurriv a la panacea universal gue los
antignos Talguimistas trataban de desentrafar
en sus infructuosas tentativas por lograr el
elixir prodigioso.

Todo se reduce a poner en vigencia el
clamor que es ya muestro padrenuestro dia-
rio: promulgar una clara, concienzuda y de-
finida ley de vialidad acorde con el momento
que vivimos, para que el plan vial se libere
para siempie de paternahsmos que entorpe-
cen su marcha hacia el futuro esplendoroso
que el pais merece. Espero que mis estima-
dos oventes me perdonen esta disgresion res-
pecto al motivo central que nos congrega,
pero seria lamentable que tanto esfuerzo téc-
nico-cientifico que se realiza en casos como
éste no pueda aprovecharse en su verdadera
magnitud, por faltarle el campo propicio
donde poder desarrollar plenamente las muy
i tantes conclusiones a que ha de arri-
el volumen e importancia

de los temas que se van a tratar v por =
calidad v dimensién de los técnicos =
cialistas que asisten con ese fin.

La concwmrencia de tales factores
olro éxito méas en esta ocasion v 12
cidn Argentina de Carreteras se
intimamente de que asl suceda.

NOMINA DE TRABAJOS PRESEN

A continuacion franscribimos la nomins oo
los trabajos presentados a esta reunic

“Determinacién racional de la
menor promedio de las particulas d=
gado pétreo destinado a la  ejecucic
tratamientos bituminosos superficiales” por =
ingeniero Héctor A. Bergeref.

“Un posible criterio para detern
lidad de mezclas asfalticas aplicando
Marshall”, por el ingeniero Alfredo
Marini v el técnico quimico Oscar Fe

“La adherencia entre capas en
mentos ftlexibles”, por el
Francesio.

E5
f

ingeniero Carlas

“Nuevos criterios y tendencias sobre
cificaciones de asfalto para uso vial
doctor Alfredo Pinilla.

“Formula  Duriez  generalizada
cileulo del tenor de ligantes en los
clados” por el doctor Jean Claude

“Ensayos de mezclas asfilticas par
llado de juntas en pavimentos de hs
por los ingenieros Duilio D. Ma
Juan F. Roceo.

“Control de espesores de carpetas
cas por medicion directa”, por el
Alberto Lanne.

“Nuevas férmulas para calcular 21
absorbido v determinar vacios verdad
mezclas bituminosas en  base al
efectivo de asfalto”, por el ingeni
F. Tagle.

(Continda en Iz



Conferencia del Ingeniero Roberto M. Aguero

sobre planes y objetivos de la Direccion
Nacional de Vialidad

En el Centro Argentino de Ingenieros pronuncié una conferencia el admi-
nistrador general de la Direccién Nacional de Vialidad, ingeniero Roberio M.
Agiiero, quien se refirid a los planes y objetives que la reparticién a su carga
tiene programadcs. El acto fue organizado por la Rivisién Técnica de Transporie

de la citada entidad prefesional.

El ingeniero Agiero inicié su exposicidn refiriéndece a los fines que le
corresponiden a la Direccién Nacional de Vialidad, como entidad autdrquica de
derecho, de acuerdo con las dispesiciones contenidas en el decreto MN? 505/58.
Después de explicar la evolucién de nuesire esquema econdmico, v ia coordina-
cién vial con ofros sistemas de iransporte, hablé sobre fla iransitabilidad per-
manente en la mayor parte de la Red Nacional de Caminos y al respecic dijo:

Para cumplir con este objetivo la DIREC-
CION NACIONAL DE VIALIDAD ha pre-
parado un pre-plan en colaboracion con el
CONSEJO NACIONAL DE DESARROLLO
que contempla las necesidades actuales del
pals en materia vial. El mismo comprende
la prosecucion de las obras actualmente en
marcha v el desarrollo de un programa de
obras nuevas —ajustado al criterio de inte-
gracin de la red troncdl —, previendo,
ademas, la reconstruccién de algunos de los
caminos pavimentados.

El referido pre-plan habid de servir de
base para elaborar el plan definitivo en el
que serd contemplada la integracién regional
siguiendo la premisa de ague los recursos
disponibles deberin volcarse, en primer tér-
mino, a atender las realizaciones que sean
de mayor provecho para la comunidad, es-
to es, que seran adelantadas las obras de
mayor rentabilidad y se hardn ajustes res-
pecto al ritro y a la oportunidad de eje-
cucién de ctras, ccordinindolas con las pro-
eramaciones consideradas en planes mnaciona-
les v provinciales y también con los otros
medios de comunicacién y transporte, en es-
pecial Jlos relativos al redimensionamiento fe-
rroviario.

Es procedente destacar que el menciona-
do plan definitivo no serd rigide, sino, por
el contrario, flexible, a tal punto que, sin
inconvenientes, podra ser adecuado a las ne-
cesidades que surgieran en el transcurse de
su desarrollo o gque no pudieron ser previs-
tas en el momento de su preparacién. Mas
ain, este plan —que comprende un guin-
guenio— anualmente serd actualizado y am-
pliado, agregindole las obras a realizar en el
afio siguiente a la de terminacién del ex-
presado periodo, con lo que se contard con
un programa que siempre abarcard un lapso
de cinco anos, vale decir, que se tendrd un
plan flexible y permanente.

Tsta programacion fisica de las obras via-
les que deberemos ejecutar en el corto vy
mediano plazo debe ir necesariamente aco -
pafiada de un plan financiero, que le ase-
oure factibilidad v en este mismo sentido,
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se debe estudiar también la capacidad ins-
talada de contratistas y proveedores a fin de
llegar a utilizar en forica dptina la capa-
cidad real de que dispone esta industria en
el pais. Esic persigue wmiltiples objetivos
el primero de ellos divigido a movilizar to-
dos los recursos financieros con que cuenta
Vialidad Nacional, aseguwrando su
aprovechamiento; pa:a ello necesario
también, ajustar debidamente cn el afio el
ritmo de licitaciones y obras a fin de adle-
cuarlo a la manera en que él, se opera el
flujo de ingresos, de modo que quede ga-
rantizado el pago recular de las certifica-
ciones de obras y haya per owo lado un
ritmo de tareas gue disxinuya al minimo las
paralizaciones con su secuela de
periodicos.

optimo
serd

vaivenes

Le compatibilizacién para afies futwos ten-
drd que abarcar —ademés de la prozramacion

fisica—, la financiero y la econdmica,. con el
doble objetive de garantzar la viabilidad
del plan lanzado, en el sentido de que Via-
lidad contard con fondos para afromtorlo ¥,
en ofro orden, asegurando que es posible
ejecutar el plan con los recursos reales —ma-
terias primas, mano de obra, maquinarias,
etc., con que dispone el pais y teniendo en
cuenta asimismo otros usos alternativos que
40; Gobiernos Nacional y Provincizles y el
sector privade estin haciendo.

Le expansion que en este sentido se viene
operando en €l pais en los dltimos afios, es
e poderosa razén adicienal que refuerza
la necesidad de elaborar los programas gue
aludimos, De ahi entonces la doble necesidad
de dar a nuestros planes el mayor grado de
coherenciz y de concentrar los recursos en

El ingeniero Agiicro cn un momenic de su chaiia,
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uestros programas de acuerdo a los  obje-
vos  mencionados, requeriva un  poderoso
_fuerzo interno en el sentido de intensficar
estudios v elaborar una buena cantidad de
nformacién  bisica necesaria para este tipo
de tareas, asi como la adopcion de nuevos Ruta 126: Airoyes Burgos - Sauce de Luna. del Paraguay.

—1% v 2% seccién—. : S : -
de wvinculacién internacional Unzue - Eo=

S 5 Bentos y Colén - Paysandt, o

rovincia de E 108: 9 ;

v de Entre Rios: larAn con la Reptblica Oriental
y Clorinda _ Puerto Elsa, con

o mejores instrumentos técnicos con los cua- Fien o s erperin I
les Cumplir'las exigenc'as de mnuestra pro- En su dsertacién también, —el ingenierec  general de Vialidad N;Lciot;zﬁ e;-\'
Agiiero—, hablé sobre las grandes obras por  litica a desarrollar en materi:a de: recurses
el sistema de peaje, haciendo mrenciént sobre  planeamientc v programacion; o B
la autopista Rosario - Aroyo del Medio - San v ejecucion o -’n'abajos . e

gramacion.

Mediante tal programacidn se procura ase-
curar al término del mencionado plazo (cinco
afios) la transitabilidad permanente en ol Nicods, al nuevo trazado del Acceso Oeste,  tramsito,

setenta por ciento de la longitud d= las
rutas de Ja Red Troncal Nacional de Caminos.

A mavor aburdam ento debe expresarse
que para el ejereicio correspondiente al ano

1074 se prevé gue las inversiones en la eje-
encion de nuevas obras podrd aleanzar los
mén. 8.000.000.000.-. Se trata de mantener el

ritmo de inversiones viales acorde con el . ;
crecimiento del P.B.L” ACOPI ES

Después de referivse a las actividades en :
mater'a de estudios y proyectos ¥ a la re- UNIV
duccién de los plazos de ejecucién de obras, :

el ingeniero Agiiero informé schre la cons-
MANGUERAS Y GRAMPAS

truceion de obras de la Red Nacional, opor-
tunidad e la que expresd: PARA COMPRESORES
Son interesantes los datos relativos al vo- Y MARTILLOS

lumen de obra que se esta realizardo en todo
NEUMATICOS

el pais sobre la Red Trencal v a lag inver-
siomes que e'lo origina. A ese respecto debe

spuannKo AN

cefialarse que se hallan en gjecuc’én 124
obras que abarcan una longitud de 3.177 Km,
de caminos v de 4.449 m. de puentes, ascen-
diende el monto de los propuestos de las
mismas a & 70.358.000.000.—, con una inver-
siém media mensual de § 4.714 millonss.
TLas obras mas importantes que se hallan
en ejecucion son las siguientes: “ .. "RACORD

Capital Federal u Provincia de Buenos Aires:

Acceso Norte a la Capital Federal, 1° vy
90 tramo-Ramal a Pilar.
Cruce de las Avendas Gral. Paz y del
Libertador. R
MACHO
Ruta 3: Sart Justo-Las Flores.
Hilaric Ascasubi - Jgarzdbal - E.

Lamarca.

Tuirez - Tres Arrovos. T i

ey, o : odos io-s tipos v medidas de aco-
wta 7: Moreno _ Rodriguez. ples media vuelta pueden conectarse

Rodriguex - Empalme Ruta 5. ; entre si: las cabezas son universales.
Funin: - Blandengues: e —— Son de ajuste perfecto y de cierre
Blandengues - Alberdi. T 2 LR EC

Alberdi - Limite con Santa Fe.

MONTEFIORE

Provincia de Santa Fe:

Autopista Santa FFe - Rosario.

Ruta 7: Limite Buenos Aires - Rufina, AV. BELGHANU 427/4' S0 e = : = :
Ruta 168: Puente sobre Taeﬁaguna S:-]t{mbal, FABRICA: BELGRANO 5745 - WILDE : TEL. 30-7456/33-0878 BS. IS
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Informaciones de Vialidades Provinciales

Provincia de Corrientes

Lz Direccién Provincial de Vialidad de Corrientes ha licitado y puesto en
52 recientemente una serie de obras, de las cuales a continuacion transcri-

—os la némina de las mas importantes, con sus importes de contratos, carac-
ac fecnicas, efc.
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JERA: Ruta 23 - Rio Corrientes - Ruta 27. ANCHO DE CORONAMIENTO: 12 m.
; tipo: Sub-base: ripio. Base: Estabilizado

CONTRATISTA: Perales Aguiar 8. A. de ripio de 7,30 m. de ancho y 0,17 m.

MONTO ({ONTRATO: § 642.046.942— de espesor - tratamiento tipo doble.
F1 170 DE EJECUCION: 24 meses. =
A DE REPLANTEOQ: 6 de Octu- ! = AT
le 1650, 3%) OBRA: Ruta 40 - Tramo: Santo Tome -
ACTERISTICAS DE LA OBRA: Chimpuay.
GITUD: 55800 km. CONTRATISTA: Relats, Clebaiier, Ing?
O DE CORONAMIENTO: 12,70 m. Civiles, Coviar S. A., B, Flier.
ETE ESTRI'JCTURAL: MONTO CONTRATO: $ 1.079.452.499.—
BASE DE ASIENTO: Suelo selecciona- PLAZO DE EJECUCION: 30 meses.

s de 0,20 m., de espesor y 7,60 m. FECHA DE REPLANTEQ: 15/10/69.
=L CARACTERISTICAS DE LA OBRA:
PAVIMENTO ASFALTICO: Sub-base LONGITUD: 63,400 km.
= suclo astalto 0,075 m. de espesor v ANCHO DE CORONAMIENTO: 12,70 m,
20 . de ancho, base de suelo as- PAQUETE ESTRUCTURAL

o en 0075 m. de espesor y 7,10 m. Base de Asiento: Suelo seleccionade de

Carpeta de Asfalto Filler-

espesar variable y 8,00 m. de ancho.
Sub-base: Estabilizado suelo cal de es-
pesor variable y 7,00 m. de ancho. Ba-
se: Estabilizado de ripio de 0,15 m. de
espesor v 7,00 m. de ancho. Pavimento
Asfaltico: Tipo tratamientc doble en
6,70 m. de ancho.

EEA: Ruta 23 - Mercedes -~ Paso de

Libres.

4°) OBRA: Ruta 40 Alvear . La Cruz . Ya-

O DE EJECUCION: 24 meses. DEVLL,
i1 DE REPLANTEO: 14 de octu- CONTRATISTA: Pedro Figliozzi 5. A.
1969. G L B el
LCTERISTICAS DE LA OBRA: MONTO CONTRATO: § 638.403.848.—
LONCITUD: 95,300 km. PLAZO DE EJECUCION: 30 meses.

=0

]

)

FECHA DE REPLANTEO: a determinar
CARACTERISTICAS DE LA OBRA:
LONGITUD: 55 km,

ANCHO DE CORONAMIENTO: 12,70 m,
PAQUETE ESTRUCTURAL:

Base Asiento: Suelo seleccionado de es-
pesor variable en dos tramos de 0,15 m.
v 0,30 m. v 7,50 m. de ancho. ®
Base Estabilizada: Arenisca y suelo cohe-
sivo en espesor variable en dos tramos
de 0,12 m. y 0,15 m. y anche de 7,30 m.
Pavimento Asfaltico: Tratamiento tipo
triple en 7,00 m.

OBRA: Ruta 40 - Alvear - Santo Tomé.

CONTRATISTA: Ignacio Acquarone.
MONTQO CONTRATO: $ 1.189.407.720.—
PLAZO DE EJECUCION: 1.000 dias
corridos.

FECHA DE REPLANTEO: 15-7-68
CARACTERISTICAS DE LA OBRA:
LONGITUD: 83,700 km.

ANCHO DE CORONAMIENTO: 12,70 m.

PAQUETE ESTRUCTURAL:

Sub-base: ripic de 9 m. de ancho y es-
pesor variable de 0,10 m. a 0,15 m.
Base: ripio 8,00 m. de ancho y 0,10 de
@SPEesor.

Calzada bituminosa: Tratamiento tipo
triple.

Erovincia de Suan Luis

L= Direccién Provincial de Vialidad de San Luis se encuentra abacada a un
n de reactivacidén de la actividad vial en esa provincia. Reflejo de dicha acti-
d =s el nimero de las obras que se han terminado durante el ano en curso,
cmo asi las que tuvieron principio de ejecucidén o las que se iniciardn en breve

5]
.
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F ziles obras teminadas en el puente sobre el rio Volean, subbase, base
se encuentran: v tratamiento bituminose doble.

Longitud: 4,5 Km,
t2 Browvincial N® 20: Seccion Paso por El Cesto total: $ 183.572.746.-
] Ruta Provincial N® 27: Tramo: Fraga - Prog.
10,000.
—iadas: Obras hésicas completas, Obras ejecutadas: Calzada envipiada.

Longitud: 10,00 Km.

Costo total: § 3.404.344.

Ruta Provincial N¢ 27: Tramo: Fraga - Rio
Quinto - Colonia Victoria.

Obras ejecutadas: Obras bésicas v aboveda-
miento.

\
(Continga en la pag. 22




J0Y] | MINNESOTA (3M) ARGENTINA, S.AC.LELA.

Nueva razon social de la integracion de
FADMA S.AC.L,
Ferrania 3M Argentina S.AClLyF. y

: MINNESOTA MANUFACTURA MERCANTIL S.A.

Productos para la oficina: Equipos microfilmadores y Lectores-Impresores, Fotocopiadoras
Automatica y Manual. Retroproyectores, Sistema para propalar musica de ambientacion,
Cintas para computadoras., Cintas de celulosa transparente y en colores. Racionadores.
Lamina para control solar,

Productos para el hogar: Protecior de telas contra lluvia y manchas. Limpiador y Protector
de plata, Fibra y Esponja Limpiadora. Cinta eléctrica plastica vinilica, Magnética y Celulosa
Transparente, Aposito Protector“Curitas? Tela Adhesiva. Camaras Fotograficas. Rollos Foto-
cinematograficos.

Productes para la industria: Sistemas para la ejecucion de empalmes y terminales de cables
eléctricos. Conectores, Cintas autoadhesivas, de papel, de algodén, vidrio y plasticas, y para
proteccion anti-corrosiva de cafierias; impresas; de filamentos de raydén para empaques
industriales; de vidrio. Etiquetas Autoadhesivas, Racionadores. Rollos, Rollitos, Hojas y Ban-
das de Tela y Papeles Abrasivos, Planchas Pre-sensibilizadas para Off-set, Adhesivos, Re-
vestimientos y Selladores. Equipos para Laboratorios de Revelado, Peliculas y Papeles fofo-
graficos blanco y negro y color para profesionales, y Peliculas para Cinematografia profe-
sional. Pelicula Radiografica de uso industrial.

Productos para la seguridad: Laminas y pinturas reflectivas para sefializacién vial. Material
anti-deslizante, Mascaras Protectoras anti-polvo,

Productos para la educacidn: Cintas Magnéticas. Fotocopiadora Manual. Retroproyectores,
Cinta celulosa transparente y en colores,

Productos para deportes y recreacion: Superficie Artificial para pistas deportivas. Camaras
y Rollos fotograficos, Peliculas Reversibles blanco y negro y color para cine amateur.
Productos para la salud: Placas Radiogréficas, Equipos Quimicos para su procesado. Telas
Medicinales. Cinta Testigo para control de esterilizacion.

“CODIT”. “FERRANIA”, “FRE-CUT”, “PRODUCTION”, “RESINITE” “SAFETY-WALK”, “SCOTCH”, “SCOTCH-
BRITE” “SCOTCHCAL”. “SCOTCHCAST”. “SCOTCHGARD”. ‘“SCOTCHLOK”. “SCOTCHLITE”. "SCOTCHRAP”.
“SCOTCHTINT”, “SCOTCH-TRED”, “TARNI-SHIELD”, “TARTAN”. “THREE-M-ITE”, “3M”. “TRI-M-ITE”. “UN-
DERSEAL”. “WEATHERBAN",

Estas son algunas de las Marcas Registradas por la Compafifa 3M (St, Paul, Minnesota, EE, UU.).

3m MINNESOTA (3] ARGENTINA, S.A.C.ILE.LA.

Tucuman 117 - Buenos Aires - Tel, 32-6591 al 6595

CORDOBA MENDOZA ROSARIO
Av. Colén 525 - ler. Piso 9 de Julio 1210 Corrientes 729 - Of. 301/2
Tel. 3-8016 - Cordoba Tel. 1-4768 - Mendoza Tel. 4-4459 - Rosario

JOHNSON ADVERTISING



1as: Obras basicas, abovedamien-

e ¢ v mejoramiento de desagiies,
gt 7.5 Km.
S 5.

189.690.

T a obras en ejecucion se encueniran:

in-ial N® 50: Tramo: La Totora -
2 Nacional N¢ 148.

- realizan: Obras bésicas completas

entes.

29 3 Km.

contrato: $ 124.614.294.-

~ovincial N2 18: Tramo: Cruz de Pie-

= - Prog. 7,600.

se realizan: Obras basicas, subbase,

+ tratamiento bituminoso doble.

Low 11,321 Km.

I=ro:ic de contrato: § 146.463.566..

% - 4l Fricorifico Regional desde el puente
- ol rio Quinto en Villa Mercedes.

-~ se realizan: Obras bdsicas y base

an

Longitud: 5,6 Km.
Tmporte del contrato: § 34.897.934.-

Ruts Provipeial N9 27: Seccién: Nueva Esco-
cia - Prog. 37,634

Obra: gue se realizan: Apertura de traza,
alambrados y abovedamiento.

Longitud: 37,634 Km.

Lporte del contrato: $§ 13.894.596.-

2utr Nacional N? 148: Seccién Vil'a Merce-
des - Prog. 37,774 (primer tramo).

Obras que realizan: Obras bdsicas completas,
base y ftratamiento bituminoso doble.

Longitud: 37,774 Km.

Importe del contrato: $ 305.016.017.-

Obras préx'mas « iniciar:

Rute Nacionil Ne 148: Seccién Prog. 37,774 -
L2 Portada. -

Obras a realizar: Obras bésicas, base y trata-
miento bituminose doble.

Longitud: 47,6 Km.

Tresupuesto oficial: § 959.967.167.

Tuta Provincial N° 5: Tramo: Santa Rosa -
Merlo. ;

Obras a realizar: Enripiado, desagiies y esta-
blizada con material asfaltico.

Longitud: 15,0 Km.

Presupuesto oficial: § 11.000.000.-

Ruta Provincizl N¢ 9: Tramo: El Trapiche -
Carolina.

Obras a vealizar: Construceion
d: hormigén armado.

Lengitud total: 200 m.

Presupuesto oficial: § 7.000.000.-

de badenes

Otraz obras a iniciar:

Paso por 1l Voledn - Banda Norte; El Am-
paro - El Durazno; Emp. Ruta Provincial
N 5 _ El Virorco v El Trapiche - Siete
Cajones; el presupuesto en cenjunto de
csta® obras asciende a § 37.000.000.-

Ademas de las obras indicadas precedente-
mente, que se ejecutan por contrato, la Direc-
cién Provincial de Vialidad de San Luis, eje-
cutd obras por administracién durante el afio
1969 con una inversién de $ 13.860.000. Se
encuentran en ejeuccién obras que demanda-
ran una inversion de $ 29.910.000.- y las obras
que se iniciaran en lo que resta del afio insu-
mirdn la cantidad de $ 26.700.000.-.

Provincia de Sontiago del Estere

|- Direccién Provincial de Vialidad de Santiago del Estero tiene en ejecucion

once obrzs en una longitud de 235,087 km.,
- 1= cuma de $ 2.126.146 518 de los que se invirtieron hasta la fecha el importe

de S 752.116.221.

cuyos presupuestos ascienden

En ol periodo comprendido entre el 5 de octubre de 1968 y el 5 de octubre

=
r?r

<ie -Ao, sa finalizaren diez obras por $ 178.739.846 en una longitud de
57 km de camings y 22 m. de puentes.

Tambisn co han lcitado y se encuentran préximas a iniciarse cuatro obras
cen wna longitud de 92,207 km y un presupuesto de $ 671.548.749.

A continuacién se transcribe en forma detallada la némina de tcdas estas
chras, en ef orden expuesto anteriormente.

OBRAS EN EJECUCION
“C AMILI-BREA POZO”, Obra bisica, ba-
=ahilizada v tratamiento bituminoso sim-

sitnd: 32,098 km., contrato: 4077
. SAN ISIDRO - SAN PABLO”, Obra

base estabilizada y tratamiento bitumi-
le. longitud: 24,036 km., contrato:

aillenes.

“C° TRAMC 16 - SAN ISIDRO”, Recons-
i<n base existente y tratamiento bi-
o doble, longitud: 33,700 km,,

conir=io: 1239 millones.

“C* YUCHAN - KM. 3157, Obra basica,
base c-iilzada v fratamiento tipo doble, lon-
=5:d- 315 km., contrato: 337,9 millones.

315 A QUIMILI”, Obra bésica,

base especializada tratamiento bituminoso tipo
doble y Hormigén simple, longitud: 26,687
km., contrate: 375.2 millones.

“Co T.A CUCHILLA - SIMBOLAR - LA
CANADA”, Obra bésica, base estabilizazda,
tratamiento bituminoso tipo doble, longitud:
32,103 km., contrato: 328,2 millones.

“Co AEROPUERTO MAL PASO A RUTA
NACIONATL, N¢ 97, Obra bésica, base esta-
bhilizada v tratamiento bituminoso tipo doble,
longitud: 4,849 km,, contrato: 62,0 mil'ones.

“Co SUNCHO CORRAL - YUCHAN", Re-
construceidn de base existente v tratamiento
bituminose tipo doble, longitud: 48,744 km,
contrato: 161,53 millones.

“Co BARRIO MATADERCO VIEJO . VI-
I.LA UNION”, Olwra bésica, pavimento de

hormigén simple, longitud: 0,4 km., contrato:
1¢:,04 millones. = y

“AMPLIACION PISTA DE ATERRIZATE
AFROPUERTO MAL PASO”, Base estabili-
zada, tratamiento tipe triple y hormigdn sim-
ple, longitud: ©,6 km., contrato: 77,10 i
otes.

“AMPLIACION RUTA NACIONAL N°¢
64, ACCESO A BASCULA”, Obra bésica,
base estabilizada, tratamiento doble y hormi-
gbn simple, longitud: 0,3 km., contrato: L7
millones.

“Co DE SANTA CATALINA A ESTACION
LA PUNTA” Obra bisica, base estabilizada
y tratamiento doble, longitud: 34140 km.,

contrato: 103,7 millones. 4

(Continda en la pag. 2%




Martilios demoledores neumaticos
y perforadoras de roca

del mas avanzado disefio,
provistos de silenciador.

Consumo de aire reducido
en relacion a su gran potencia.

El modelo y peso necesario
para el uso que Ud. indique.

Repuestos legitimos
en stock permanente.

Asesoramiento iécniceo
en todo momento.

| MAQYMAT
0 PERU 989 ~ Tel. 30-6573
Buenos Aires

Solicite folletos explicativos




(Viene de la pig. 22)

“CRUCE RUTA NACIONAI. N° 64 CON
WVDA. ALMIBANTE BROWN?, Pavimento
de Hormigén simple, con cordones integrales,
longitud: 0,561 km., contrato: 47,9 millones.
C “DE CHOYA A FRIAS”, Obra bésica,
base estabilizada vy tratamiento bituminoso
doble, longitud: 29,5 km., contrato: 353,8
millones.

“Co L,AS TERMAS - LIMITE CON TU-
CUMAN®, Obra basica, base estabilizada,
imprimacion reforzada, longitud: 28,0 km.,
contrato: 166.1 millones.

OBRAS TERMINADAS

“Go ACCESO RUTA NACIONAL N® 9
4 COLONIA TINCO?, Obra bésica, base es-
tabilizada y {ratamiento bituminoso simple,
longitud: 1,0 km., contrato: 9,9 millones.

“pPAVIMENTACION CALLES ANDRES
FIGUEROA Y AVDA. ALSINA”, Pavimento
de hormigén simple, longitad: 0,666 km.,
contrato: 17,2 millones.

“PAVIMENTACION AVDA. RIVADAVIA
Y CALLE SALTA”, Pavimento de hormigén,
lengitud: 1,030 km., contrato: 20,5 millones.

“ENLACE RUTA NACIONAL N° 9 c/
AVDA. BELGRANO SUD”, Pavimento de
hormigén, longitud: 0,2 km., contrato: 1,5

millones.

“C» SIMBOLAR . CLODOMIRA”, Trata-
miento bhituminoso tipo simple, longitud: 10
km , contrato: 34,3 millenes.

“PAVIMENTACION AVDA. ALMIRAN-
TE BROWN”, Hormigén simple, longitud:
1,65 km., contrato: 34,9 millones.

PAVIMENTACION AVDA. BELGRANO
NORTE”, Hormigén simple, lowgitud: 2381
kni., contrato: 51,6 millones.

“AMPLIACION PUENTE SOBRE CANAL
SUD EN RUTA N° 117, Hormigon armado,
Longitud: 10 km., contrato: 3,7 mil lones.

“pPAVIMENTO DE ACCESO A AVDA.
SOLIS Y ACUIRRE P/CALLE 6 BARRIO
ALMIRANTE BROWN?”, Base estabilizada,
tratamente  simple, longitud: 0,4 km., con-
trato: 1,9 millones.

“AMPLIACION PUENTE SOBRE EL CA-
NAL SAN MARTIN EN CALLE LIBER-
TAL”, Hormigén armado, longitud; 12 m.,
contrato: 2,8 millones.

“INSTALACION DE UNA BASCULA Y
CASIT.LA DE CONTROL LAS CETJAS, CA-
PITAL”, contrato: 1,1 millones.

OBRAS PROYECTADAS A INICIARSE

“gAN PABLO - RUTA 27, Longitud: 25
km.; ohra basica, sub-base de suclo-cal, base

estabilizada  grafular y tratamiento bitumi-

@

noso tipo doble; Presupuetso: § 250.689.488.-
m/n.,

“BREA - POZO - PUENTE S/EL RIO
DULCE EN LA DORMIDA”; obra basica.
sub-base y base granular, tratamiento b'tumi-
nose tipo doble; longitud: 11 km.;
puesto: $ 124.528.358.. m/n.

“SANTA ELENA - ESTABLECIMIENTO
EL SIMBOLABR”; obra basica, base estabi-
lizada, imprimacién reforzada;
¢ 100.00¢.000.- m/n.

“AEROPUERTO MAITL. PASO - DIQUE
LOS QUIROQOGA”: Reconstruccién base esta-
bilizada tratamiento bituminose tipo doble v
construceién acceso Hosterfa; Jlongitud: 20
km.; Presupuesto: § 32.876.875.- m/n.

“CRUCE DE RUTA NACIONAL N°¢ 64
CON AVDA. ALMIRANTE BROWN”; obra
basica, calzada de hormigon;
8 47.912.964.- (ROTONDA).

“AVDA. ALMIRANTE BROWN, (COS-
TANERA) DE RUTA NACIONAL N? 64 A/
AVDA. BELGRANO NORTE POR 9. PASA-
JE (HUAICO HONDO)”, Obra basico, cal-
zada de hormigén; Fresupuesto: $ 39.068.453.-
m/ 1.

“ACCESO AL CLUB DE CAZADORES
POR AVDA. ALMIRANTE BROWN”, Obra
basica, base estabilizada, tratamiento bitumi-
noso tipo doble; Presupuesto: $ 6.675.498.-
m/1.

Presu-

Presupuesto:

Contrato:

Provincia de Tucumaén

Con el propésito de dotar a la provincia de una red de caminos acorde con
sus necesidades actuales, la Direccién Provincial de Vialidad de Tucumén ha
planificade y puesto en practica un extenso- plan de obras del cual seguidamente
se informa con respecio a sus aspectos mas imporfantes.

Vinculacién con provincigs limitrofes:

So han concretado acuerdos con provincias
limitrofes para construiv en comuin los si-
guientes caminos de interconexion:

Tramo: San Pedro - Lavalle en prolonga-
cion de Ta Ruta Provincial 301, lo que dis-
minuird el recorrido hasta Cérdoba en 60 km.,
que se hari con el apoyo de todas las pro-
vincias que constituyen el grupo del N. O.

El camino que unirdi La Merced con la
Ciudad Juan Bautista Alberdi, pasando por
Balcozna y el dique de Escaba, cuya traza
resulta. del acuerdo con Catamarca.

El estudio v proyecto del camino San Pe-
dre de Colalao - Toleabdn, que vinculard dos
valles de gran potencialidad econdmica vy
turisticas, convenio con la provinecia de Salta.

Tgualmente se ha logrado gue la Nacidén
por intermedio de la Direccién Nacional de
Vialidad, encarase lp pavimentacién de las

24

rutas nacionales que vinculan a Tucuman y
¢l Norte, con el Sud y Litoral del pais. Tales
Jos casos de las Ruta Nacional N® 9 y de
la Ruta Nacional N? 34 en los tamos de
Santiago del Estero.

Ampliacién de la red troncal primaria:

El segundo aspecto considerado y planifi-
cado es la conservacion, mejoramiento y am-
pliacién de la red troncal primaria.

Para ello la Direccién Provincial de Viali-
dad ha establecido las siguientes prioridades:
19) Completar la pavimentacién de las rutas

de penetracion a la cindad capital, que
a su vez son las de interconexién com
lag provincias limitrofes. Por ejemplo,
en la Ruta 301, se estin construyendo los
Bella Bal-
derrama-Simoca vy completando el tramo

tramos Vista-Balderrama y
Monteagudo-Lamadrid con lo cual se
tendrd integramente pavimentado el ca-
mino.

En la Ruta 302, se proyecta pavimentar
¢l tramo Ranchillos-Estacion Ardoz y se
esta estudiando el tramo Estacién Ardoz-
Taconas.

En la Ruta 303, se ha licitado la pavi-
mentacién del tramo Los Ralos-Las Ce-
jas v se ha proyectado, el tramo Las
Cejas-Piedrabuena.

En la Ruta 304, se proyecta pavimentas
el tramo Taruca Pampa-Burruyacu y ez
lo Ruta 307, se esth pavimentando &
tramo  Acheral-Rio Zerda hasta kilome-
tro 14 y se trabaja intensamente en &l
mejoramiento del camino hasta el limite
coif Catamarca, o lea a lo largo &=
150 km.
29) La segunda prioridad, construic o me
jorar los caminos de interconexion ent=
poblaciones principales. En todos los &

{Continda en la pag. 2%



El tractor mas potente
- fabricado en el pais

I NUEVO |

AZZOLLINI & ASOCIADOS

DECA |.C.S.A. FAERICA DE TRACTORES, MOTORES, CAMIONES Y CHASIS PARA OMNIBUS DEUTZ - MAQUINARIA AGRICOLA DECA.

A - 430

En los rudos trabajos viales, para pesados ser
de traccion y transporte en terrenos accideniados
NUEVO TRACTOR DEUTZ A-130, disenado y cor sﬁru;-

El NUEVO DEUTZ A-130 ofrece ademas oiras ventajas.
Visite a su concesionario,




INFORMACIONES DE  VIALIDAD NACIONAL

OCTLUBRE - DICEMBRE 1969

INAUGURACION DEL TRAMO “JOHN F. KENNEDY"
DE LA RUTA NACIONAL N° 12 (CORRIENTES)

= 16 de octubre ppdo.)
2o=00 oficialmente inau-
ssw=do el tramo John F.
Sermedy de la carretera
SEsonal N? 12, compren-
=55 =nire la localidad de
T = provincia de Corrien-
S== 7 el limite entre esta
seoencia y Misiones.
Participaron del acto los
=ne=snadores de Misiones,
Corsientes y Formosa, ca-
oo =n (RE) Hugo Montiel;
s==o- Adolfo Navajas Ar-

berto M. Aglero. en re-
presentacion del secrefario
de Hstado de Transporte
g interino de Obras Publi-
cas, ingeniere Armando S.
Ressia; el comandante de
la. VII Brigada de Infante-
ria, general Jorge Raul
Orfila. y otras altas auto-
ridades.

En el curso de la cere-
momnia realizada en €l

puente sobre el arroyo
Itaembé, hicieron uso de

ral de Vialidad Nacional
en su diserfacion expreso
entre ofros conceptos que
“esta importante obra
construida a lo largo de
mas de 230 Kkilémetros,
significo una inversién de
mas de 4703 millones de
peses y que para ello con-
t6 con la finaneciacion par-
cial de la Agencia para el
Desarrollo Internzcional
que aporté 6.700.000 dola-

Q

o Paran

;,] S°

RUTA NACIONAL Ne12-TRAMO: ITATI LIMITE
CON MISIONES ‘JOHN FITZGERAL KENNEDY"

Zo.o
= ASUNCION
&p
) s
63 Puertolguazu S
7 Cataratas del,g /
2 o |guaz i )
FORMOSA @

> PARAGUAY

CORRIENTE .@)' STats Gy
Paso ltuzaingg’ 7“\=> 5
' 14’ Empedradn @%
%
Bell avlsta '\ ,Q’
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Seccmamente: el embaja~

.. =ammistrador general
&= = Direccinn Nacional

Wi=hdad, ingeniero Ro~

la. palabra el ingeniero
Agiiero, el embajador Lod-
ge y loés gobernadores de
Corrientes y Misiones.

Discurso del Ingeniero
Agiiero
ElL

administrador gene-

res, de acuerdo al progra-
ma de la Alianza para el
Progreso y que en home-
naje a su- fundador, el
ilustre ciudadano del mun-
do tragicamente desapare-
cido, se impuso a este tra-
mo comprendido entre las
provincias de Corrientes ¥

EL ING® RESSIA VISITO LAS OBRAS

AVDAS. GRAL. PAZ

El secretario de Estado
de Obras Publicas ¥ Trans-
porte, ingeniero Arman-
do S. Ressia, visité las
obras que la Direceion Na-
cional de Vialidad esta
ejecutando en la Avenida
General Paz y Avenida del
Libertador. Lo hizo acom-
pafiado por el administra-
dor general de la citada
reparticién, ingeniero Ro-
berto M. Agilerg ¥y ofros
funecionarios.

El ingeniero Ressia efec-
tué una recorrida a fin de
intericrizarse de la marcha
de les trabajos, cuya in-
version total es de mas
de 1.100 millones de pesos.
En la oportunidad el ti-
tular de Obras Publicas y
Transporie, anunecié gue el
22 de diciembre se proce-
dera a la habilitacion par-
cial de las obras y gue la

LAS

DE REMODELACION Y ENSANCHE DE LAS
Y DEL LIBERTADOR
totalidad de las mismas

concluiran a fines de enero
Proximo.

OBRAS —
REMODELACION Y
ENSANCHE

Se trata de la consfrue-

cibn de un viaducto prin-
cipal sobre la avenida del
Libertador, con dos calza-

das de 10,50 metros cada
una separadas por su can-
tero central de 2 metros;
viaductos para las ramas
de vinculacién de ambas
avenidas (Gral. Paz y Li-
bertador); ensanche del
puente ex1stente sobre las
viag del F.C.G. Bme Mi-
tre ¥y cuatro puentes para
el cruce a alto nivel de las
ramas de vinculacion econ
el ferroearril y la calle La
Cachila.

Misiones, ¢l nombre de
John ¥, Kennedy”.

Mas adelante, el inge-
niero Agiiero destaco que
en la ,provincia de Misio-
nes se copstruyen actual-
mente obras basicas y pavi-
mentos flexibles sobre una
longitud de 95 kilometros,
que abarcin los tres tra-
mos comprendidos entre
San Ignacio y Paranal
Mini. Ademas ya se ini-
ciaron los trabajos de pa-
vimentacién en el framo
Cataratas de Iguazu -
Puerto Iguazil., en cuyo
prcyecto se inciuyen los
correspondientes accesos al
aerodromo y hoteles. Esta
obra cuenta con un apor-
te de 430 millones de pesos
Je la Direcion Nacional de
Difusién y Turismo.

Otros discursos

El embajador ncrteame-
ricano, sefior Lodge, en
una parte de su exposieion,
dijo: “Esta feliz ocasién
me permite visitzar la Me-
sopotamia a poco de mi
llegada a la Argentina”.
Agregando mas adelante:
“Me satisface que tanto és-
te como en otros proyectos
podamos extender la dies-
tra, de nuestra amistad pa-
ra. colahorar con el esfuer-
zo conjunto del gobierno

argenting, que en este ca-
so consolida un tramo méis
en la integracién nacio-
nal y continental”.

Posteriormente hable el
capitin Montiel, quien
destaco la trascendencia de
esta. ruls, que fue posible
construir con el aporte de
la Alianza, para €l Progre-
50 y 4Que abre unp nuevo
camino para la vineulacion
de la Mesopotamia.

Por tltimo, el gobernador
de Corrientes, - sefior Na-
vajas Artaza, expresd:
“Los pueblos de América
no esperan todo del true-
que que regia antiguas
formas de negociar entre
las naciones, esperan dias
de andar en el trato igua-
litario ¥ en la ayuda téc-
nica. ¥ en los hechos, un
superior nivel de vida que
bendecird a todos por
igual”. Finalmente agra-
decid en nombre de su pais
el aporte recibido para la
construceién de este tramo
carretero.

Luego de ser bendecida
la. obra, los gobernadores,
el administrador de Viali-
dad Nacional y el embaja-
do norteamericano, proce-
dieron a cortar la cinta,
con lo que simbolicamente
quedaba inaugurada ia
obra, :



PUENTE INTERNACIONAL

-

En forma conjunta, Ar-
gentina y Uruguay, con-
vocaron una licitacion piu-
blica para la construccion
del puente internacional
que unira las ciudades de
Paisandd y Colon, sobre el
rio Uruguay.

Las propuestas seran
abiertas el 30 de marzo
proximo y a partir de en-
tonces la comisién técni-
ca dispone de un plazoe de
treinta dias para realizar
1z seleccion de las firmas
v los proyectos.

Los pliegos generales, do-
cumentacion téenica y pla-
nos, fueron entregados por
la Comision Internacional
Puente Paysandu - -Colpn
que preside el jngeniero
Ciésar H. Pertierra Cinepa,
a los titulares de 6bra,s
Plblicas de ambos paises,
en un scto que se realizé en
la ciudad de Montevideo y
al que asistieron el secre-
tario de Estadgp de Obras
Publicas y Transporte, in-
geniero Armando S. Ressia;
el subsecretario de Rela-
ciones Exteriores, doctor
José Maria Alvarez de To-
ledo y el administrador ge-
neral de la Direccion Na-
cional de Vialidad, inge-
niero Roberto M, Agiiero,
en representacion de nues-
tro pais y por la Repiiblica
Oriental del Uruguay, el
canciller doctor Venancio
Flores; el ministro de Obras
Publicas, arquitecto Wal-
ter Pinto Risso y el
embajador en Buenos Ai-

PAYSANDU - COLON

res, doctor Juliec Lacarte
Muro.

DETALLES DEL PUENTE

Esta obra internacienal
ha sido incorporada a los
blanes de trabajos pibli-
cos de la Argentina y Uru-
guay y sera financiada con
recursos propios. Su costo
total es del orden de los
2.300 millones de pesos ar-
gentinos. De esta suma, ¢!
74 por cienfo estard a
cargo de nuestro pais y eo!
26 por ciento restante co-
rrespondera al Uruguay.

El puente Paysandi-Co-
16n, de hormigén armado
con variantes neo funda-
mentales, tendrid una lon-
gitud de 800 metros. Fl
viaducto del lado argen-
tino tendra 1.300 metros y
el del lado uruguayo, 260
metros. Las calzadas seran
de 8 metros y las veredas
de 1,80 metros. Observara
una altura para la nave-
gacion de 34 metros, sobre
el nivel del rio, v la luz
libre sera de 120 metros en
el tramo central y de 70
metros en los tramos late-
rales. La reeepcion y la
apertura de las oferfas
tendrd lugar en la sede de
la Comisién Técnica In-
ternacional Puente Paysan-
di-Colén, que funciona en
el Ministerio de Obras
Pubdicas del Uruguay ¥
la® documentacién se ad-
quiere en la citada sede ¥y
en la Direceion Nacional
de Vialidad en Buenos
Aires.

SE INAUGURARON TRES TRAMOS
DE LA RUTA NACIONAL N°? 237
Las obras concluidas forman parte de las rutas

pavimentadas que unen la Capital Federal con
. San Carlos de Bariloche

El 19 de noviembre ppdo.,)
fueron Inauguradas las
obras de pavimentacion de
tres tramos de la ruta
nacional N° 237 gue unen
a la localidad de Arroyo
Carbon, en la provinecia
de Neuquén, con la ciudad
de San Carlos de Bariloche,
provineia de Rio Negro.

Con este motive se rea-
Liz6 un acto en las cer-
canfas de Nahuel Huapf,
que contdé con la asisten-
cia del subsecretario de Es-
tado de Obrag Publicas v
Transporte, ingeniero Jo-
sé Diego Luxardo; el ad-
ministrador general de la
Direcién Nacional de Viali-
- dad, ingeniero Roberto M.
Agiiero; el presidente de
la Camara Argentina de la
Construceién, ingeniero Cé-
sar M. Polledo, directivos
de empresas constructoras
e invitados especiales,

Las obras, que compren-
den 47,914 kilémetros, fua-

ron adjudicadas por Viali-

dad Nacional a la empresa
Vicente Robles y deman-
daron inversion de pesos
1.276.403.235 moneds na-
cional. Los fres tramos en
los cuales se realizaron tra-
bajos de construcion de
obras basicas, pavimenfo
flexible y tratamiento bi-
tuminoso tipo doble, co-
rresponden a Arroyo Car-
bén - Arroyo Corral: Arro-
yo Corral - Rio Limay
(ambos en Neuquén) y Rio
Limay - San Carlog de
Bariloche y enlace con la
ruta nacional 23, Rio Ne-
gro. Los dos primeros tra-
mos Se ejecutaron en 11
meses, mientras que el ter-
cero se ejecuté en 14 meses.

Por las caracteristicas de
la, zona en que se desarro-
llaron Iag actividades, los
trabajos ofrecieron serias
dificultades climaticas y
teécnicas especialmente de-
bido al gran velumen de
suelo y roca a mover en
un plazg muy breve.

Nuevo Sub-Administrader General en
d Nacional

Por Decreto N° 7571 del
24 de noviembre ultimo,
el Poder Ejecutivo designé
Sub-Administrador General
de la Direccién Nacional
de Vialidad, al contador
piblico nacional don Ro-
berto Terranova.

El mencionado funciona-
ric desde el ane 1967 se
desempefiaba en la citada
reparticién como represen-
tante de la Secretaria de
Estado de Hacienda, des-
tacandose por su activa y
brillante actuacién, Estas
funciones también las cum-
pli6 en la Administracion
General de Obras Sanita-
rias de la Nacién,

La, carrera profesional.de!
sefior Roberto Terranova,
se inicia en el afio 1947,

en la Gerencia de Bancos
del Banco Central de la
Repuklica Argentina, para
pasar luego a colaborar en
diversas empresas privadas
como analista y asesor eco-
némico,

Enftre sus trabajos de in-

vestigacion se destacan: “El
problema de los depositos
Judiciales en jurisdiceion
de la ciudad de Biuenos
Aires”, “Pensamiento eco-
nomico de Manuel Belgra-
ne” y “La Argentina en
los resultados y perspecti-
vas del ALALC y la inte-
gracion latinoamericana”.

Con esta designacion el
sefhor Terranova tendra
oportunidad de poner a
disposicion de Vialidad Na-
cional toda su capacidad y
poder de conduceion que lo
caracteriza, La Asociacion
Argentina de Carreteras sa-
luda al nuevo funcionario
y al ofrecerle la colabora-
cion: de 1a entidad, le desea
el mayor de los éxitos en
este cargo.

Conjuntamente con la
remaodelacién del cruce de
ias Avdas. GENERAL PAZ
y DE LOS CONSTITU-
YENTES, VIALIDAD NA-
CIONAL encaré la ila-
minacién aplicando las
técnicas mundiales mas
avanzzdas en la materia.

Todo el conjunto se ilu-
mina mediante 6 mastiles
de 35 m de altura libre.
conteniendo en cada pla-
taforma, 9 proyectores de
aluminio anodizado con
lamparas de mercurio ha-

logenadas (ioduro de mer-
curio) de 2000 Watts cada
una, crientados conve-
nientemente a efectos de
lograr una perfecta lu-
minancia de calzada.

El nivel de iluminacién
medio obtenido, es del or-
den “de los 130 LUX, ¥ es
el ‘mas alto logrado en es-
te tipo de cruces en el or-
den mundial.

Se prefirieron las lam-
paras de mercurio haloge-
nadas, por su elevado ren-
dimiento (60 % mas que el
de las lamparas a vapor
de mercurio de color co-
rregido) y por su espectro
cromatico.

Potencia instalada por
torre; 18.000 Waitts.

Flujo luminose instala-
do por torre: 1.620.000 LU-
MENES,

El sistema instalado so-
lo admite comparacién con
las grandes realizaciones
mundiales en la materia.
La plaza de Ijsselmonde,
cerca de Rotterdam (HO-
LANDA) iluminado con
sodic de baja presién: el

de FLORENCIA TITALIA,:
iluminado con XENON de
arco largo y el de LE-
VERKUSEN en ALEMA-
NIA con el mismo ftipo de
lamparas que el cruce de
CONSTITUYENTES, pero
de 400 Watts de potencia.

Las rampas se ilumina-
ren, mediante LUMINA-
RIAS de disefio especial,
a 15 m de altura libre,
conteniendo lamparas de
mercurio hzlogenadas de
2000 Watts.

Para obtener el mismo
efeeto, con el alumbrado
convencional, se hubieran
necesitado cerca de 150
columnas y artefactos, lo

que crearia un efecio de
confusion durante el dia.
Con el sistema adoptade

ILUMINACION DEL CRUCE DE LAS AVENIDAS GENERAL PAZ
Y DE LOS CONSTITUYENTES

se logro gran limpieza,
ayudando al ingeniero vial,
a mantener las condicio-
nes estéticas generales de
Su ereacion.

Les cruces de Avda, GE-
NERAL: PAZ con JUAN
BAUTISTA ALBERDI ¥
con Avda. LIBERTADOR,
llevaran instalaciones si-
milares a la de CONSTI-
TUYENTES.:

Bl sistema ejecutado
constituye ung importan-
te realizacidén en el cam-
P2 de la LUMINOTECNIA,
v coleca. a nuestro pais,
en un primer orden mun-
dial, ya sea por los nive-
les obtenidos. como ‘por el
sistema y tipo de lampa-
ras, Ultimas creaciones de
1a. tecnologia. moderna.

EQUIPCS VIALES DE FABRICACION
NACIONAL

Con el propésito de in-
tensificar el mantenimien-
to de la red vial, que en
algunos tramos observa de-
terioros debido al aumento
constante de transito v a
los efectos de disponer de
eguipes apropiados en can-
tidad suficiente ¥y en con-
dicicnes apropiadag de fun-
cionamiento, la D irecciom
Nacional de Vialidad ha
licitado la. adguisicion de
equipos, exclusivamentes ce
industria nacional, que se-
ran destinades a inere-
mentar su dotacion actual
y a resmplazar aguelles
que deben ser radiades por
haber cumplido su vida util.

Esta licitacién, que &ie-
he un Dpresupuesio oficial

de 1.620 millones de pesos
comprende la compra de
20 cargadores frontales so-
bre rodado neumatico con
cuchara o balde de 1 me-
tro cubico de capacidad ¥y
125 motoniveladoras de 80,
120 y 160 H.P,, con cuchilla
y escarificador.

En la oportunidad de la
apertura de las ofertas, ss
presentaron 10 firmas; Co-
lleti, Rivero y Busarellg
S.A.; Equipos y Materiales
S.A.; Kockum Landsverk
S.A.; Eximia Indusirias
Clark Argentinag S.A : Mer-
cator S.A.; Merex Arseniing




[Viene de la pig. 24)

sos se procura hacer caminos pavimenta-
. gue aseguren el transito permanente

yaraten el costo del transporte.

1)

Ejemplos de estos caminos lo constituyen:
Ruta 334 Tramo La Cocha-Taco Rale.
Ruta 333 Tramo Juan Bautista Alberdi-
Lamadrid.

Ruta 329 Tramo La Trinidad-Montea-
sudo.
Ruta 326 Tramo Monteros-Simoca.

Rutza 323 Tramo Famailli-Rio Colorado.
Ruta 322 Tramo Padilla-Bella Vista,
Ruta 321 Tramo Tales-Garcla Fernandez.
Ruta 338 Tramc San Pablo-San Felipe
Todas las cuales vinculan poblaciones si-
tuadas sobre la Ruta Nacional N° 38 con
las situadas en Ruta Provineial 301,

Otros  ejemplos de interés lo constituyen
los caminos: El Cortaderal-Villa IFiad, San
Ramon-Santa Rosa de ILeales-Puma Pozo ¥
Leales-Mista, que relacionan la Ruta Provin-
cial 306, con la Nacional N¢ 9.

Caminos de tipo turistico:

En tercer término se ha encarado un am-
plic plon de estudic y construccién de ca-
minos de tipo turistico que ademis de fomen-
tar este aspecto, también adquieren cardcter
de necesidad para promover las actividades
agricolas y ganaderas.

Dec este plan se destacan los caminos que
constituyen el denominado circuito chico del
cual se estd pavimentando el tramo San Pablo-
Arroyo Seco mejorande la traza, ensanchando
v enripiando la calzada, desde Arroyo Seco
hasta Villa Neuguén, estudiando v proyec-
tando las mejoras desde Villa Neuguén hasta
“mta Muerta, trabajos todes que se ejecutan
por administracion.

El circuito grande, que mace en Tapia pa-
sando por Raco-El Siambdn, Nogalito, Potre-
ra de lag Tablas y La Reduccién, tiene en
estos momentos, en construccién su pavimen-
to desde Tapia hasta Raco, a licitar el pa-

Obras licitadas:

Las obras recientemente licitadas vy
S 796.400.000 son las siguientes:

Acceso a Villa Recasta — Presupuesto Oficial:

vimento desde Raco al Siambon y en proyecto
los dos tramos restantes.

D¢ mayor envergadura, por el costo de
loz trabajos que requeririn v por la longitud
de log tramos es el provecto de caminos de
montafia que se extienden al oeste y norte
de la Provincia.
red asombrosa por la belleza de los lugares
por los que pasan, v por la téenica esigida
para su construceion. ;

Los que constituirdn una

De ellos los principales caminos proyectados
son:

1°2) San Pedro de Celalao-Tolombdn.

29) Las Tacanas-Gonzalo.

3°%) La
Chasquivil.

Higuera-Gonzalo-Rodeo  Grande-de

4?) El Siambdn, Anfama-San José-Chasquivil. ;

59) Tafi del Valle-Ta Ciénaga-San José.
6°) Rio Nio, Alto de Medina-La Esperanza-
Trancas. 7
QObras en ejecucion por contratg iy
administracion:
‘
De estas obras las que se destacan por su
importancia son las que se realizan en las

siguientes rutas, gue ascienden a la suma
de 3 3.334.000.000.
Ruta 301, con un im-

porte de 8 895.000.000
Ruta 307, con un im-

POnte den o e R L 39 0604000
Caminos vavios de inter-

conexion por un impor-

te de ........o...0. ,, 1.485.000.000

Obras en caminos v calles

de acceso por ....... ,, 335.000.000

Repavimentacién del aero-

puerto  Benjamin Ma-

tienzo por s 73.000.000

Conservacion  de puentes
POl vty ot vn i 14.000.000
en proceso de adjudicacidn que totalizan

8 25.545.000

Puente sobre Rio Balderrama — Presupuesto Oficial: ................ ,, 90.591.000

Camino: Zirate-Las Arcas-Ruta 9 — Presupuesto Oficial: ............ ,, 147.008.000
Prente en el Km. 5 del Camino Arcadia Los Cochamolles — Presupuesto

Oficial . 5.400.000

Camino: Los Ralos-Las Cejas — Presupuesto Oficial ................. ,, 394.929.800

Camino: San Pedro de Colalao-Chulos — Presupuesto Oficial

= al cierre de la edicion de este ni-
Direccidn de Vialidad de Tucuman

informado

que tene en preparacidn la

,» 132.969.700

licitacién de 14 obras por un importe total
de § 1.758.903.895 en una longitud de
137.8 km de caminos.

Mangueras
de

Alta Presién

Entre los adelantos de la tecnologia de los
tiltimos tiempos, encontramos el reemplazo en
los equipos viales de accién hidraulica, de los
canos rigidos por mangueras de alta presidn,
que por su gran resistencia y flexibilidad,
han simplificado las tareas de mantenimiento
de las magquinarias.

La flexibilidad de las mangueras de alta
presion, condicién que las caracteriza, ha per-
mitido lograr grandes adelantos en la fabrica-
cion de maquinarias viales, pues sus partes
moviles posibilita mayores extensiones, giros
v elevaciones. Los ensayos a que hah sido
sometidas, en pruebas por demds exigentes,
como ast también en el uso y aplicaciones que
los fabricantes de maquinaria vial les han dado,
demuestran su alto rendimiento.

Otra ventaja sumamente apreciada por los
usuarios, es el ahorro de tiempo y por lo
tanto de jornales, pues su gran flexibilidad per-
mite acompafiar a la mwiquina en todos sus mo-
vimientos y vibraciones, evitando las repara-
ciones que exigen las instalacines fijas. Los
acoples que para las mismas se han disefiado,
hacen gue su aplicacién sea ya uso corriente
entre los fabricantes, pues retinen las mejo-
re condiciones de trabajo para las mangueras.

MONTEFIORE HNOS. S.C.A. con oficinas
en Avda. Belgrano 427/41 de esta Capital
Federal, es una de las mas importantes fir-
mas que fabrican y distribuyen mangueras
de alta presién y sus accesorios.
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,  caminos de
DURACION A PRUEBA

Larga vida de servicio bajo toda condicidn de clima y transito.

La observacidn de las obras constituye un método segdro para verifi-
car el resultado de 13s mismas. El excelente comportamiento del pavi-
mento de hormigdn estd definitivamente comprobado, porque se lo ha
empleado durante mis de 5 décadas en muchos millares de kildmetros
de caminos de todo tipo e innumerables calles y avenidas urbanas,
girviendo desde transitos livianos hasta %og ifs pesados y destructivos,
y en las méas variadas condiciones de climd y de suelo.

En base a tan valicsas antecedentes y a los progresos realizados en la
acnologia del hormigdn, y en su proyecto y construccidn, se considera
que la duracidn de los pavimentos de hormigdn del futuro sera superior
@l medio siglo. El pavimento de hormigdn es el de mayor duracidn!

§SEGURIDAD EN TODO MOMENTO!
Bueaa visibilidad nocturna - Alta resistencia a las patinadas.

Ninguna ventaja téenica tiene mucho significado si se logra con sacrificio
de la seguridad. Por su color claro el hormign refleja 3 6 4 veces mis

hormigan
E ANOS!

luz que fos pavimentos oscuros, permitiendo ver mejor durante la
noche. Los faros son més efectivos. Las siluefas de los peatones y
vehiculos se destacan nftidamente sobre el hormigén iluminado, asf
como los bordes del mismo.

La superficie arenosa fe confiere [a mas alta resistencia al deslizamiento
y la firme adherencia de Jas cubiertas, tanto en tiempo hlimedo coma
seco. Esas condiciones permiten frenadas ripidas y efectivas. El hor-
migdn es el pavimento de la seguridad!

ECONOMIA DOBLEMENTE CONVENIENTE!

Mas baje coste anual - Mis bajo costo de iluminacion.

Por su razonable costo de construccidn, su minima conservacién y su
larga vida, en promedio mas de 2 veces superior a otros pavimentos,
el hormigdn es el de més bajo costo anual. Debido a su poder refle-
jante de la luz, cuesta mucho menos iluminar pavimentos de hormi-
gon que pavimentos oscuros. El pavimento de hormigén es el més
econémico! Los caminos de hormigdn ilevan al Progreso!

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

SECCIONALES

San Martin 1137 - Buenes Alres

CENTRO: Avda. Gral. Paz 70, 3¢ Piso, Local 1, Cérdoba - NORTE: 25 de Mays 30, Tueuman = SUR:

Calls 43 Ne 632, La Plata - DELEGACION BARILOCHE: C.C. 57, S.C. de Barlloche -

LITORAL: San

Lorenzo 1047, 1er. Piso, Rosario (Santa Fe) - CUYO: Patricias Mendocinas 1071, Mendoza - SAN JUAN:
Avda. lgnacio de la Roza 194, Oeste, San Juan - BAHIA BLANCA: Luis Maria Drago 23, Bahia Blanca
CAMPO EXPERIMENTAL: Edison 453, Martinez - Prov. de Buenecs Aires.




rinden mas!

Por su flexibilidad y superioi‘ resistencia
a la traccién, al desgaste, y a la corrosion.

En Obras Viales, Mineria, Ferrocarriles, Cablecarriles, Ascen-
sores, Gruas, Usos Navales, Explotacion Petrolera, Forestal
etc., con alma de acero o textil, los cables ~de acero
CONDOR se destacan por su rendimientol

ALSINA 671 - Tel. 33-4521/29 y 24-7591/99



Inauguracién Tramos de la Ruta 7

SE PAVIMENTARON 165 KILOMETROS COMPRENDIDOS
ENTRE JUNIN (BUENOS AIRES) Y RUFINO (SANTA FE)

£ 27 de octubre Gltime, fueron inaugurados y habilitados
165 kilémetros de la ruta nacionai N° 7, comprendidos enire
Junin (Buenss Aires) y Rufino (Santa Fe). El acto central se
realizé en Vedia (Buenos Aires) y fue presidido por el Pri-
mer Magisirado, teniente general Juan Carles Ongania y
minisiro del
Erancisco Imaz; del minisiro de Obras y Servicios PLbilCOS,
ingenierc Luis Maria Gotelli; del secrefario de Estado de
Obras Piblicas y Transporte, ingeniero Armando S. Ressia;
del subsecretaric de Obras Plblicas ingenievo Jesé Diego

conié con la asistencia del

ACTO CENTRAL EN VEDIA

El Primer Magistrado, acompafiado por su
comitiva, se trasladé en un automdvil hasta
la localidad de Vedia (Buenos Aires),
corriendo de esa manera, 108 kilémetros del
tramo de la ruta 7 recientemente pavimen-
tado— donde se realizé el acto central de
nanguracién, El paleo oficial habia sido co-
locado en el cruce de la ruta macionmal 7 y
el camino general Belgrano. Luego de las
palabras de bienvenida del jefe de la In-
sendencia, hable el secretario de Estado ds
Obras Publicas y Transporte, ingeniero Ar-
mando S. Ressia, entre otros concep-
tos expreso:

Hoy inaugwazros las
facién realizadas

A e

quien

obras de paviren-
desde Junin hasta Rufino,

cuve importancia es realzada por la pre-
sencia del Excmo. sefior Presidente de la
Nacibn, presencia que vivamente agradece-
™ Os.

La ruta N® 7, que lleva la denominacidn
de “Carretera Libertador General San Mar-
Hn” e integra el Sistewa Panamericano de
Carreteras, tiene su punto de partida en el
monolito que simboliza el kilometro cero en
la Plaza del Congreso y se desarrolla a tra-
vés de lag provincias de Buenos Aires, Santa
Fe, Cérdoba, San Luis y Mendoza, para al-
canzar en la cordillera de los Andes, el
Limite con la reptiblica de Chile, después de
cecorrer casi 1,300 kilémetros. Estas simples
menciones hacen obvio destacar la impor-
tancia de esta ruta de cardcter internacional
v por ello es diffcil hallar justificativo par
la prolongada postergacion del afirmado de
los 400 kilémetros que median entre Ju-
nin v Villa Mercedes, San Luis.

En otro pasaje de su disertacion, el in-
geniero Ressia afirord: El autotransporte, su
nsuario principal, dehe contribuir en su jus-
ta medida a la construccidén, mantenimiento
v renovacion de la misnza. En la determi-
pacién de esa justa medida, no estardn au-
sentes aquellas  instituciones que estdn di-

ridades.

[nterior, gener:d

fivamente.

Il presidente de la Nacién, tcniente gencral Juan
vinciales, al inaugurar las chras de

rectamente interesadas y se efectuard eu base
a estudios y a las tultimas experiencias y
téenicas en cuanto a la  distribucion de la
carga de infraestructura.

Serd un paso importante hacia lo que
tanto ha venido bregando la hasta ayer Se-
cretaria de Estado de Transporte, una pauta
de igualdad en los puntos de partida de
cada medio de transporte, tal como lo ex-

presara recientemente en ocasion de cele-
brarse el “Dia del Camino”.
Por Gltimo, el ingeniero Ressia dijo: Re-

cuerdo a los usuarios de estas obras, que
deben convertirse en sus custodios princi-
pales. La natural predisposicién que tene-
mos para olvidar la larga secuela de incomo-
didades del pasado y para considerar las
ventaias de hoy —como si siempre las hu-
biéramos tenido—, no puede ser titulo su-
ficiente para atemperar la negligencia que

Luxardo; del administrador general de la Direccion Nacional
de Vialidad, ingeniero Roberto M. Agiiero y ofras altas auto-

El teniente general Ongania fue recibido en Rufino por
los gobernadores de Buenos Aires v Santa Fe, ingeniero
Saturnino Llorente y contraalmirante Eladic Vazquez, respec-

En esa ciudad pronuncié un discurso de bienvenida el
intendente local y posterwrmeme hablé el presidente de la
empresa constructora del camine.

C. Ongania, con autoridades nacionales y mpzo-
la ruta 7 entre Junin y Rufino.

irporta cualguier uso abusivo, esto es, la
necesidad de rvespetar las limitaciones téc-
nicas v las disposiciones legales.

La carga por eje de los vehicuios nu ha
de exceder, bao ninglin concepto, de la
que fijan las reglamentaciones vigentes. El
uso abusivo de estas obras es un dafo para
la comunidad y para los usuarios. De ma-
nera que se organizarin los medios de con-
trol adecuado que hagan respetar severa-
mente todas las reglamentaciones camineras.

HABLA ONGANIA

Por dltimo, el Jefe de Estado improviso
un breve discurso. Su texto es el gue sigue:
Hemos abierto oficialmente a la vida &=
esta progresista zona un nuevo trano 3
ruta 7. Es ésta una rula trascendemts
la estructura y la vida econdmica del

i
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Su orientacion, de Este a Ocstle, debe des-
pertar el interés de todos los argentinos v
preferenterente del Gobierno. Esta nueva
“orientacién transversal que tanto falta en el
pais es la que promoveri en forma funda-
mental su integracién fisica.

Por estas rutas, unidas a Jas que van de
Norte a Sur, queremos que coma la cul-
twa y la economia, a través de todos estos
pueblos pequefios en su dimensién, como
aqui se dijo, pero grandes en cuanto al es-
piritu de grandeza gue debe animar al pue-
blo argentino.

El Gobierno de la Revolucién Argentina
ha expresado en repetidas ocasiones que su
politica es la integracién, asi come su ob-
jetivo final es Ia solidaridad, tnica forma
de llegar a wuna verdadera comunidad, a
una nacién en su sentido mds cabal Y no
puede alcanzarse esa solidaridad en nuestro
pais si no lo integramos en sus verdaderos
limites politicos.

En sintesis, debemos distribuir nuestra ri-
gueza, Mas aln, tenemos que dar a todo el
pais la oportunidad de explorar y explotar
esa riqueza, gue mno es tan sélo de indole
material, va que Dios, en su generosidad
con nuestro suelo y con nuestro pueblo, no
s6lo ha volcado en él recursos naturales, sino
también valiosos recursos humanos que de-
bemos aprovechar.

Por ello incito a la comunidad toda, es-
pecialmente estas comunidades que, por ser
pequefias tanto tienen de solidaria para que
tengan fe y conflanza en el porvenir
argentino. Con esa fe y esa confianza, que
son las. que provecarin la participacién de
todos en la gran empresa drgentina, vamos
a lograr una nacién imbuida de un gran es-
plritu de grandeza,

Sefiores: les agradezco a los pueblos de
estas zonas, su calido reciliimiento, que
significa para mi un gran estimulo para
perservar en la dificil tarea en que estamos
empefiados.

LAS OBRAS
.

Entre las carreteras fransversales que vinen-
lan entre si las regiones centrales mas ricas
del pals, la ruta 7 es el trayecto més directo
de unién con Mendoza v la frontera chilena
a la altwa de Las Cuevas, después de
1270 kilometros de recorride, de los ecua-
les falta solo pavimentar con obras nuevas
una  longitud de 206 kilémetros para que
los usuarios de este camino puedan des-
plazarse sobre pavimento en toda su exten-
sion.

De este modo se dari solucién al exceso
de trinsito en las rutas 8 y 188, que obliga
a permanentes reconstrucciones a fin de
mantenerlas en condiciones de circulacién de
automotores con carga pesada.

Estas obras, de plazo acelerado, han sido
ejecutadas en 11 meses, lo cual pone de
manifiesto no sélo la ecapacidad técnico-eco-
nomica de las empresas, sino, al mismo
tempo, el esfuerzo realizado por su per-
sonal obrero y profesional directivos de los
trabajos, que demandaron una inversién to-
tal de: mén. 4.758.426.300—.

JOHN DEERE ARGENTINA PRESENTO_SU
NUEVA MOTONIVELADORA JD-570

En su planta de Granadero Baigorria,
provincta de Santa Fe, Ia empresa John
Deere Argentina, presentd la motonivela-
dera JD-570, nuevo eslabén de su lnea
industrial de maquinavias y equipos para
obras civiles cuya fabricacién ha empren-
dido recientemente, juntamente con la pa-
In de arrastre y niveladora JD-160.

Caracteristicas Principgles:

La motoniveladora JD-570 es una uni-
dad de control totalmente hidvéulica, de
disefio moderno y funcional y gran po-
tencia de trabajo, especialmente preparada
para realizar las mas duras v exigentes
nivelacién de
terrenos, corte de teraplenes hasta 90°
abovedado de calles. Su desarollo Noufa-
bricacién responden con toda exactitud a
las caracteristicas de wuna unidad similar
que fabrican Deere y Co. en los Estados

tareas wviales, entre ellas

Unidoy, erganizacién que Proporc
empresa local el “Know how™ +
correspondiente al producto.

Su exclusivo sistema de arti 0 ds
chasis confiere al equipe un radio 4
de 549m,, lo que es verdaderomen
cepcional, si se tiene en cuenta g
maquinarias convencionales ofrecen um =
dio de viraje que supera los diez =

Su potencia neta e; de 83 HP a 2
p. m. y tiene trancmisiény servo-cam

con 8 veloc'dades hacia adelante v £ ha-

cia atrds, y una hoja de 366m. czbime
y escarificador de oncé dientes.

Con esta modema maguinaria. Jo
Deere Argentina sumard su aporte al des-
anollo de la infraestructura del pais ==
materia. de chras piiblicas, en especial L
camineras, a lo vez que corroborara
capacidad fabril a’canzada en sus

cimientos.

DOS MATERIALES DE ALTA CALIDAD PARA LOS PAVIMENTOS

DE HORMIGON:

JOINTFLEX VIAL

el material que da la solucién definitiva al sellado de juntas de pavime

de hormigén; preparado con polimeros presenta excelente adherencia.
gran elasticidad y no es quebradizo en invierno,

Cumple las especificaciones de la Direccién Nacional de Vialidad (Expte.
7843 V-69 muestra 2723/69) y las normas A.S.T.M. vy B.S.I.

membrana de curado del hormigén de alta impermeabilidad, que garaniiza

el desarrollo de la méxima resistencia, durabilidad y

estabilidad dimensional.

Se ajusta a las recomendaciones del Reglamenio del hormigén.

PRODUCTOS ASFALTICOS Y PETROQUIMICOS INDUSTRIALES

CALLE 137 N9 1269 — TEL. 5-4446 — LA PLATA
AV. DE MAYO 981 — TEL. 37-8359 — BUENOS AIRES
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Homenaje al Ingeniero Adolfo J. Brané

Con motive de cumplirse el primer aniversario del
fallecimientc del ingeniero Adolfo Juan Brané, nuestra
institucién organizé un homenaje que se realizé el mar-
tes 4 de noviembre ppdo., en €l Salén de Acuerdes de la

Camara Argentina de la Construccién.

Una nutrida concurrencia integrada por funcionarios,
profesionales, empresarios y amigos personales del inge-
niero Brané, asistié a un sincero y emofivo recordatorio.

PALABRAS DEL INGENIERO RAMBELLI

El presidente de la Asociacidn Argentina
de €arreteras en sus primeras palabras agra-
decié, en su nombre y en el de la institucion,
“la atencion de los presentes al concurrir a
este acto de homenaje de nuestto amigo
Adolfo J. Brané”. Luego el ingeniero Ram-
helli expresd: “Brané fue un hombre de
bien, de multiples facetas con un denomi-
nador comin, probidad, amistosos sentimien-
tos v talento. Su actividad abarcé la funcién
piblica, en modestos y elevados niveles; el
ejercicio de su profesion de ingeniero, por la
que sentia verdadera vocacién y en la que
habia volcado su singular capacidad intelec-
tual; el desempefio empresaric en el que
afirmé sus dotes personales y su invariable
correccion y sentido de la 1'esp011_sabilitlad ¥
finalmente la tarea de bien piblico en la
que aporté generosamente su ingenio y su
talento”.

En otro pasaje de su discurso, el ingeniero
Rambelli afirmé: “Brané fue un hombre ani-
mado de una profunda sensibilidad cami-
nera por la que canalizaba su acendrado pa-
.ciotismo y su ardiente anhelo de progreso y
bienestar del pais. Por eso fue un hombre
esencialmente vial. El camino era, para é€l,
el instrumento basico del futuro desarrollo y
la prosperidad nacional y nunca pudo com-
prender cémo la actividad vial fuera tan pos-
tergada”. Agregando finalmente: “No cabe
ninguna duda que todos nosotres, hombres
viales, tenemos con &l una deuda para siem-
pre de gratitud por sus tenaces esfuerzos
v hasta sacrificada accién. Este acto de re-
cordacién a la gue hemos querido restarle
el peso oprimente de las solenmidades fa-
nebres, para darle el ambiente amistoso, sen-
cillo v desenvuelto que Brané imprimia a
todos sus actos, quiero ahora afiadir el re-
cuerdo de sus condiciones de amigo, en la
gque lucian sp sentido humano, lealtad vy
comprension.”

DEIL SUBSECRETARIO DE ESTADO
DE OBRAS PUBLICAS

En nombre de la Secretaria de Estado de
Obras Pblicas y Transporte, pronuncié unas
palabras el subsecretario de dicha cartera,
ingeniero José Diego Luxardo, quien luego
de resefiar la actividad del ingeniero Brané
en la funcién piiblica, y veferirse al ultimo
cargo que desempend, administrador gene-
ral de la Direccién Nacional de Vialidad,
dijo: “En esta delicada funcién demostrd
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Hicieron use de la palabra, nuesiro presidente el ingeniero
Edgardo Rambelli; el subsecretaric de Estado de Obras
Piblicas, ingeniero José Diego Luxardo; el directivo de
la Cimara Argentina de lz Consiruccidn, ingeniero Julio

César Crivelli; por la Direccién Nacional de Vialidad, el
ingeniero Horacic Meyer Arana; en nombre del Centro

una vez mds su profundo conocimiento de las
necesidades viales del pais, destacindose en
particular su empefio en lograr una nueva
ley de vialidad gue compendiara cuanto de
valor tenian los intrumentos legales anterio-
res, y previera otras disposiciones que hi-
cieran posible el planeamientq racional de la
obra vial en todos los ambitos jurisdicciona-
les. Por dltimo el ingeniere Luxardo expreso:
“No quiero terminar estas palabras sin se-
fialar que la figura del ingeniero Brané, por
mucho tiempo estard presente en todas las
personas que tuvieron la oportunidad de
compartic sus luchas, de apreciar su amplio
sentido del deber, de valorar la correccion
de sus procederes, de reconocer su probidad,
.y por sobre todo de aguilatar su sentido ca-

bal de la amistad, brindada sin retaceos,
condiciones que a mi juicio, formaron su
excepcional personalidad™

T.A ADHESION DE LA CAMARA ARGEN-
TINA DE LA CONSTRUCCION

La Asociacion Argentina de Careteras de-
ja constancia en esta nota, de su sincero
agradecimiento a la CiAmara Argentina de la
Construccién, por la amplia ¥ cordial colabo-
racién prestacda, para realizar el homenaje al
ingeniero Brané.

En nombre de esta entidad, en cuya re-
presentacion asistieron su presidente y vice-
presidente, ingenieros César M. Polledo ¥

Obras Pugblicas,

El subsecre:ario de ingeniero

José D. Luxardo, haciendo uso de =

Argentine de Ingenieres, el ingeniero Eduarde Moreau
y por los amigos personales del extinfo, el ingeniero
Carlos M. Costa.

Roberto Marghetti, v otros miembros, hablé
el ingeniero Julic César Crivelli, prosecreta-
rio del Consejo Directive,

El ingenievo Crivelli dijo: “La Camara
Argentina de la Construccién, al cumplirse

un afio de la muerte del ingeniero Adolfo J.
Brané, quiere por mi intermedio recordar ¥
evear la vida v personalidad de este gran
colega de nuestra institucion, que para agué-
llos que tuvimos el privilegio de gozar de
su amistad, permanecerd indeble em nuestros
corazones.”

“Su larga y lirpida trayectoria llena de
realizaciones, en la que siempre antepuso el
interés v bicnestar de la comunidad, es bien
conocida por todos nosotros.” “Adolfo Brane.
afirmé el ingeniero Crivelli—, hizo un
verdadero culto a la honestidad profesional ¥
dedicé todos sus afanes a tal fin, dejando
de lado la conquista facil, cuando ello supo-
nia siquiera.rozar —aunque mas no fuera—
su sensibilidad y sus muy acendrados prin-
cipios de hombre de bien que siempre man-
tuvo con hidalguia v por ello ha de cons-
tituir, para todos mnosotros, el ejemplo v &
ficura que trataremos de imitar.”

También expresaron su sentir en este ho-
wenaje, el ingeniero Hovacio Meyer Aran=
de la Direccién Nacional de Vialidad; &
ingeniero Eduardo Moreau, del Centro As-
gentino de Ingenieros y el ingeniero Carlos
M. Costa, que hablé en nombre de los ami-
gos personales del extinto.




Es un laminado plastico de larga duracién
para sefializacion horizontal

producido por

DEUTSCHE LINOLEUM WERKE (Alemania Occ,)
es ampliamente utilizado en Europa Central
con positivos resultados.

Dos personas son suficientes para su apl_}caciéﬂ
ya que no requiere méaquinas

ni equipos especiales

Se fija en frio, mediante adhesivos

sin incovenientes sobre superficies

de asfalto o cemento

Puede ser utilizado inmediatamente después
de su aplicacion

sin gue el trafico intenso,

o condiciones de temperaturas extremas
afecten sus caracteristicas y duracion.

* deliroute es claramente visible y antideslizante
A pesar de su larga duracion

(se gararantiza de 4 a 7 afnos)

no presenta costos adicionales de manutencién
y puede ser removido con facilidad

sin dafiar el pavimento.

Se presenta en planchas de 1m.x12-30 6 50cm.

y en rollos de 15m.x1m.

en colores blanco, amarillo y negro

Gran resistencia a agentes quimicos

aun a elevadas temperaturas.

t.os simbolos se obtienen facilmente recertando el material.

deliroute Distribuidores Exclusivos en Sud America
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Alsina 1609 - 80 piso - Buenos Aires
Tel. 46-5939/46-5840
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Seminario sobre Problemas de Vialidad y Transito

Come adhesién al “DIA DEL CAMINO” la Asociacidn Ar-
gentina de Carreferas consideré que debia desarrcllar una
lsbor de trascendencia y para ello su Cuerpo Directivo estu-
dic la posibilidad de convocar a los técnicos del pais en
wn= charla sobre problemas de real importancia en la tarea
cetidiana del trabajo que se cumple en gabinete y en obra
¥ luego de ponderar diversos factores sobre la forma en
que esa idea podia concretarse decidié la realizacién del
“PRIMER SEMINARIO SOBRE PROBLEMAS DE VIALIDAD
Y TRANSITO".

Madurada la idea y resuelta su materializacién se conto
con la colaboracién decidida, entusiasta y de alto valor cien-
ifice del doctor Celestino L. RUIZ con quien se coordiné
|= forma de conducir el desarrollo del Seminario e inmedia-
s=mente se incorporé a la Direccién General del Seminario
= los ingenieros Ratl A. COLOMBO, Jorge M. LOCKHART y
José B. GARCIA, quienes tendrian a su cargo la direccién
de los paneles gue abarcaban tres importantes especialida-
des en la rama vial: “Pavimentos Rigidas”, “Pavimentos Fle-
wibles” y “Transite”, respeciivamente.

Establecidas en lineas generales las pautas que regirian
=i de<envolvimiento del Seminaric, se tomé contacto con el
Cenirc Argentino de Ingenieros para obtener la cesién de
lo< locales necesarios porque se estimaba que la jerarquia
de esa Institucién permitiria realzar el valor técnico de las
reuniones puesto que se frata de la Casa de la Ingenieria
Argentina.

Tzl como se descontaba, el Centro Argentino de Inge-
nieros facilité ires salones y el uso de todas sus comodidades
y el dia lunes 29 de septiembre se inauguré el Seminario
=l que habian sido invitados los técnicos de las Direcciones
d= Vialidad de la Nacién y de las provincias v empresas
dedicadas a la ejecucién de obras viales v de senalizacién.

fAnfe una concurrencia de més de cien personas entre las

DISCURSC DEL PRESIDENTE

que figuraba el Subsecretario de Obras Puhklicas, ingeniero
José D. LUXARDQ, el ingeniero Federico G. O. RUHLE, en
representacién del Consejo Vial Federal, el sehor Juan Ra-
mén ROJAS, Secretario General de la Direccién Nacional de
Vialidad, el Director General de Obras de la misma Repar-
ticién ingeniero Carlos Otto WYDLER, el Comisario Inspector
Félix Carrasco y ofros profesionales, el ingeniero Edgarde
RAMBELLI, presidente de la Asociacién Argentina de Carre-
teras, pronuncié un discurso, que publicamas seguidamente,
en el cual agradecié la presencia de los técnices e hizo una
referencia al propésitc que animaba las reuniones que daba
por iniciadas.

Finalizadas sus palabras, el presidente del Ceniro Argen-
tino de Ingenieros, ingeniero Alberto COSTANTINI, impro-
visé unas palabras, por las que brindé la Casa a los profe-
sionales y fécnicos e hizo una sintesis de la vialidad del
pais a partir de la época en que se destinaron los primeros
recursos para la construccién de puentes y camines.

Finalmente el doctor Celestino RUIZ bosquejé las normas
que servirian de base para las discusiones del Seminario
gue por primera vez se llevaba a cabo en el pais v luego
se sirvié un refrigerio en honor de los asistentes.

Por la tarde, a las 15 horas, se iniciaron las reuniones
que contaron con una asistencia permanente, hasta su fina-
lizacién, el dia jueves a las 13 horas, de mas de cien con-
currentes.

La Asociacién Argentina de Carreteras considera que
se ha lograde el éxito del “PRIMER SEMINARIO SOBRE
PROBLEMAS DE VIALIDAD Y TRANSITO” y por ello proxi-
mamente publicard un libro el cval habra de contener todas
las cuestiones que se plantearon en su desarrollo y las
cenclusiones a que se arribé.

A continuacién se transcribe también la némina de los
preblemas planteados en los paneles respectivos.

DE LA ASOCTACION ARGENTINA
DE CARRETERAS

i caracter de presidente de la Aso-
, Argentina de Camveteras me es suma-
srato dar a los asistentes a este semi-
en nombre del Consejo Directivo
Asociacion v en el mio propie, la mds
e~

bienvenida.

sido siempre una principal preocupa-
il cuerpo dirigente de nuestra entidad
- su labor a los lineamientos dados
principios v objetivos establecidos
institucién. Entre ellos se des-
se refiere a la promocién del
de los temas viales v a la

con los distintcs organismos

piblicos y privados que tienen a su cargo
¢l estudic de sus problemas y contribuyen al
mejoramiento de la técuica y préctica cons-
tructiva. Tenemos confianza en que la orga-

_nizacién y posterior desamrollo de este semi-

nario serd un paso positive para el cum-
plimiento de aquella finalidad estatutaria.

La orientacién bésica de este seminario es
la de provocar un estimulante intercambio
de opiniones entre los més destacados téenicos
vinculados al quehacer vial argentino. De este
modo pensamos aproximarnos a lo que po-
dria llamarse una integracion que por un
lado centralice las op'niones en aquellos pro-
blemas que asi lo admitan y, por otro, se
tengan en cuenta y se analicen los distintos
criterios derivados de ecircunstancias locales
que deben reflejarse en las soluciones apro-
piadas que se arbitren.

Por exigencias técnicas y por considera-
ciones socio-econémicas, las inversiones en
materia de obras camineras y de trénsito son
muy cuanticsas en toda la Republica. A la
vez las disciplinas viales lse estan envigue-
ciendo, muy ripidamente, con notables pro-
oresos tecnoldgicos que inciden directamente
en su costo en la prictico constructiva. Estos
dos hechos hacen resaltar la necesidad im-
peridsa de que nuestrog ingenferds y técnicos,
que por razén de su trabajo se encuentran
radicados =n zonas apartadas del pais, en-
cuentren la manera de actualizar ‘permanen-
temente sus conocimientos, de analizar pro-
cedimientos, de intercambiar y discutir sus
experiencias y resultados, pava que, de ess

-

inversiones que se efectuan, tanto desde el
punte de vista econémico como del técnica
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Y ademds... una red de concesionarios que cubren todo el pafs Y g
aseguran la asistencia féenica del més alfo nivel y la provision de re-

buestos que caracterizan a fodos los productos Frat,




Con esta remmion que hoy se inicia creemos
que también estamos contribuyendo para fa-
cilitar esa puesta al dia de nuestros profesio-
nales viales,

Er la organizacién de este seminaric he-
mos tenido la fortuna de contar con la buena
veluntad v desinterés de destacados especia-
listas en los temas que fueron seleccionades,
lo que desde ya asegura ¢l éxito de conduc-
“én de los debates a la vez que contribuiran
al realce v aprovechamiento de la reunion.

E] Dr. Celestino Ruiz y los ingenieros Radl
A. Colombe, José B, Garcia y Jorge M. Lock-
hart son muy bien conocidos no sélo en nues-
fro pais sino también en el extranjero, lo
gue torna innecesaria su  presentacion. No
obstante no es posible silenciar nuestro agra-
decimiento por la ardua tarea que han asumido
de manera tan entusiasta v desinteresada.

A todos los asistentes a este seminario, el
primera en su tipo gue se leva a cabo en
el pais va también nuestro agradecimiento,
porgue su presencia es un valioso estimulo v
perque su empefo y reconocida vocacidén hace
anticipar el éxito de la reunién. Les pedimos,
también, que transmitan, a las distintas orga-
nizazeiones que representan, nuestro reconoci-
miento por su apoyo y por su interés en esta
iniciativa.

Finalmente deseamos hacer piblica nues-
tra mds viva gratitud al Centro Argentino de
Ingenieros, gue nos abrid las puertas de su
las comodidades necesaras

casa y brind6

para el funcionamiento del Seminario.

Al declarar inaugurado este primer Semi-
nario de Vialidad y ‘Transito, de la Asocia-
cion  Argentina de Carreteras expresamos
nuestra fe en que este aporte de téenica y
de buena voluntad serd un paso mias gue
damo¢ paro que nuestro pais cuente, como
lo pide nuestro lema, con “Mds y mejores
Caminos”, para beneficio 'y prosperidad de
la comunidad argentina.

PALABRAS DEL DOCTOR
CELESTINO L. RUIZ

Los oradores qué me han precedido en
este acto inaugural del “Seminario sobre
Problemas de Vialidad y Transite” organi-
zado por la Ascciacién Argentina de Carre-
teras, se han referido a su origen v sign'fi-
cedo. Corresponde ahora considerar concre-
tamente sus propdsitos, organizacion y fun-
cionamiento.

Propositos:

Lo directiva de la Asociacién que ha orien-
tado la organizacién de estos Seminarios ha
side reunir a los profesionales y téenicos vin-
culados al quehacer vial, de todo el pafs,
cualguiera sea su rbita de accién, para un
intercambio de personales ¢ de
equipos de trabajo, scbre los temas y pro-

opinicnes

blemas de cardcter practico que ocupan su

atencion. Se ha considerado que reuniones

de esta naturaleza son qtiles v necesarias

C2)

&

-

El Ing. Rambeli

para ampliar los puntos de vista v enfoque
de los problemas asi como en la busqueda de
mejores soluciones. Paralelamente, de ellas,
puede surgir unpa integracién tan- necesaria
en muestra dilatada Patria, y un complemento
a log “Congresos Argentines de Vialidad y
Transito”,
Permanente del Asfalto” v a las Conferen-
cias sobre Hormigén y otras aplicaciones del

todas ellas
trabajos de jerarquia académica, qus deben

a las “Reuniones de la Comision

“Cemento Portland™ r.cas en
eworgullecerncs, aunque a veces poca ayuda
pueden significar para el hombre que debe
enfrentar los problemas en ¢l terreno, con
magros medios a su alcance y premura en
lograr soluciones.

Dentro de esta directiva y dado el amplio
panorama que abarca el quehacer wvial, la
Asociacién Argentina de Carmeteras ha con-

Ej presidento del Centro Argeniino de Ingenieros,

leyende <u discuiso

5
siderado oportuno tratar ew este primer Se-

minario s6le tres temas bdasicos: Transito,
Pavimentos Rigidos y Pavimentos Flexibles.
Elle no implica restar importancia a otvos
aspectos de la actividad wvial, propiamente
diches © interrelaciones con los indicados,
tales como los de orden econdmico en plano
superior de cardcter legal o legislative, de
palitica vial, ete. que pueden ser encarados
en otras reunibmes futuras s' existe interés
para elle. Se ha encargado al panel, que de-
be dirigir €l Seminaric, mantener las delibe-
dentro  del campo

téenico-econdmico que abarcan los temas ba-

raciones estrictamente
sicos antes indicados para lograr el méximo
provecho del tiempo disponible.

Un examen general de los problemas v
temas especificos que han sido presentados,
acostumbrada

algunos  con la puntualidad

Ing. Alberto Cosianiini, haciendo uso de Iz palzbra
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teriza, muestra que los propd-
Seminario han sido bien interpre-

gran mayoria de los cases. Se

asuntos de diversa indole que
el clasico

fisurado prematuramente; como

< r72 .
porgque un - pavi-

r un determinado proceso constructivo;
< con a las
cumplir los materiales; los distintos

s gue tienden a descongestionar o re-

respecto exigencias que

el transito wrbano, y muchos otros de

para proyectistas y
viales, sin olvidar los medios de con-
Hamados a armonizar las responsabilida-

ejecutores de

“=s e intereses de ambos sectores. El ntumero
de temas especificos obliga a rogarles a los
expositores que concreten en lo po-

Ja presentacién y consideracion de

De acuerdo a nuestras informaciones este

5o de reuniones no tienen antecedentes en
nuestro media, por que
este Seminario es una tentativa para ganar
experiencia. La Asociacidnt Argentina de Ca-

ello consideramos

rreteras espera la contribucién de todos los
concurrentes determine el éxito del ensayo
v éste su repeticién periédica con la organi-
zazeibn que. la experiencia indique. El cardc-
ter tentativo de este primer Seminario puede
servir para que Uds. dicculpen los errores
del panel encargado de plantearlo y dirigirle
en particular los del que habla.

Debe dejar aclarade que era necesario
concretar estos propositos en una palabra.
Hemos elegido la denominacién de Seminario
v desde wva indulgencia a los
idioma,

solicitamos

puristas de nuestro dado que mo

hemos encontrado otra mAs apropiada,
Organizacion:

Ya hemos indicado el caracter tentativo de
este primer Seminario, él nos ha llevado a
no redactar un reglamento de las reuniones
pero si indicar brevemente la  forma de
orientarlas.

La concurrencia al Seminarvio es libre, no
se han cursado invitaciones personales sino
por intermedio de las instituciones oficiales
v privadas relacionadas con el quehacer vial.
Las opiniones que se vierten en su desarrollo
pueden ser personales o de instituciones por
intermedio de sus delegados. Lo mismo vale
para los problemas presentados. Pretendemos
que los cambios de opiniones se basen en
consideraciones técnicas personales o de
equipos, fuera de toda jerarquia ajena al Se-
minario.

Todos los temas propuestos hasta el 22 de
setiembre han sido ordenados para su consi-
deracién teniendo presente la afinidad de su
naturaleza. Los temas posteriores a la fecha
indicada se considerardin al final si el tiempo
disponible lo permite,

Los temas o problemas presentados junto
el cambio de opiniones de los concu-
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E! D:i. Celestina L.” Ruiz explicando el desarrallo del Seminario.

rrentes serdn grabados. TLa Asociacion Ar-
gentina de Carreteras se reserva el derecho de
su publicacion en la revista Carreteras o bien
en una edicién especial.

Se ruega a los concurrentes vegistrar sus
nombres en la secretaria de cada Seccion del
Seminario, indicando si participan con ca-
racter individual o en delegacion de una
institucién oficial o privada.

Funcionamiento;

El Seminario funcionard en tres secciones
separadas, a saber:

— Transito, por el Ing. José B. Garcia,

— Pavimentos Rigidos, por el Ing. Radl A.
Colombo

— Pavimentos Flexibles, por el Ing. Jorge M.
Lockhart.

Las distintas secciones comenzardn simul-
tinearente a funcionar a partic de las 14
horas del dia 29 de setiembre, siguiendo el
ordenamiento de los temas o problemas pre-
sentados que se indica en las planillas a la
vista.

Dado que existen sendos temas presenta-
dos por los ingenieros Clemente Alvarez y
Fulio C. Zapico respectivamente, que corres-
ponden simultineamente a la Secciones Pa-
mentos Rigidos y Pavimentos Flexibles, el
dia 2 de setiembre se realizard una reunitn
conjunta dirigida por el Dr. Celestine L. Ruiz.

Cada tema o problema serd expuesto por
el proponente (o el delegado de la entidad)
acompaifiado de su opinién sobre el mismo.
A continuacién el Director de la Seccién in-
vitara a los concurrentes a comrentar, apoyar
o discutir lo expresado por el proponente, en
el orden en gue pidan la palabra incluidaos
¢l Director de la Seccion y el Coordinador
Ceneral.

Bl Director de cada Seccién es el encar-

.
gado de orientar las exposiciones para el
mejor  aprovechamiento del tiempo disponi-
ble a su s6lo juicio asf como cerrar el de-
bate sobre el tema en cuestion. También le
cogresponde hacer las observaciones perti-
nentes cuande de la exposicion yjo consi-
deracion de cada tema especifico surja que
se aparta de los propositos de este Semina-
rio antes mencionados, asi como toda otra
resolucidn que crea oportuna para el mejor
cumplimiento de *los mismos.

Para finalizar deseo expresar la esperanza
que la buena voluntad y clarividencia de to-
dos, asociada a la experiencia de unos y al
saber de otros, determinen un paso adelan-
te en el camino que marca el lema de la
Asociacion Argentina de Carreteras: “Para
mas y Mejores Caminos™.

NOMINA DE LOS PROBLEMAS
PRESENTADOS AL SEMINARIO

TEMA: Tréansito.

DIRECTOR: Ing. José B. Garcia,

SECRETARIOS: Ings. Armando Garcia
Baldizzone y Armando Magni.

1. Planeamiento del Transporte wbaro. Por
el Ing. Ezequiel Ogueta.

2. El trausporte publico masivo de personas
como medio para descongestionar la ciu-
dad. Por el Ing. Luis Maria Zalazar.

3. Conveniencia de disponer de normas umni-
formes para la demarcacién vy el sefiala-
miento vertical. Por el Ing. A. Garcia
Baldizzone.

4. Necesidad de contar con una ley de
Transito 2l momento v necesidad actual

v futura. Por la Policia Federal

; X Lo =
5. Contenido de disposiciones procesales en
una ley de fondo en materia de Tran-
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sito, condena condicional, legislacienes s
Ja que no se otorga el beneficio de la
condena condicional. De las sanciones.
Prescripeitn. Reincidencia. Destino de los
fondos recaudados. Por la Policia Federal.

6. Registrto de la Propiedad Automotor. Su
influencia en la represion del delito v las
infracciones al transito. Necesidad de con-
tar con registro y normcas unifories de
patentamiento en todo el pais. Por la
Policia Federal.

7. Necesidad de contar con una doctrina
Nacional de Transito. El complejo trén
sito y las disciplinas que lo integran. Por
Ja Policia Federal.

8. La técnica del control de transito a tra-
vés de la autoridad de aplicacion. Nece-
sidad de contar con téenicas v legislacion
uniformes en todo el pais. Por la Policia
Federal.

9. Necesidad de contar con entes coordina-

dores de tansito a nivel Provincial y

Macional, Registro de Infractores, rein-

cidentes e inhabilitados. Registra Nacio-

nal de accidentes. Por la Policia Federal.

La investizacién policial de los acciden-

tes de tramsito. Nuevas técnicas y méto-

dos. Ficha universal de estadistica. Por la

Policia Federal.

11. La Educacién Vial en la Republica Ar-
gentina. Antecedentes en el pais y en el
extranjero. Necesidad de uniformar nor-
mas y procedimientos. Por la Policia Fe-
deral.

10,

12, Analisis critico sobre la prioridad en la
circulacion. Por el Agr. Juan Lis.

13. Semaforos peatonales a ciclo fijo. Por el
Sr. Emilio Bandel.

14. El estacionamiento en las grandes ciu-
dades. Por el Ing. Mario J. Leiderman.

15. Chapas de resinas sintéticas utilizadas en

substituto de las convencionales de hie-
ro y ajuminio, Por el Sr. Antonio P.
Lomobnaco.

TEMA: Pavimentos Rigidos,
DIRECTOR: Ing. Radl A, Celombo,
SECRETARIO: Ing. Mario E. Aubet.

A - SUBRASANTES

1. Cuando la napa freitica estd muy cer-
cana ¢Qué método debe usarse, en los

pavimentos urbanos, a fin de obtener
una subrasante adecuada?

Proponente: Agr. Rogque Raul Giam-
pietro.

Direccién de Pavimentos Municipalidad
de Rosario.

2. En pavimentos urbanos de hormigén sin
cordones, con banquinas de ancho redu-
cido y zanjas de desagiie (ante la im-
posibilidad de colocar cafierias) dqué
precauciones. especiales hay que tomar
con la subrasante, las banquinas v zanias
con el fin de obtener una subrasante

adecuada?

Proponente: Agr. Roque Ranl Giampie-
tro.

Direccién de Pavimentos Muinicipalidad
de Rosario.

3. Existiendo una subrasante con exceso de
humedad que no se puede eliminar, ni

4G

B

=
Q.

1C.

cambiarse el suelo (por
cafierias de Obras Sanitarias) dgué den-
sidad debe exigirse a una sub-base de
suelo-cemento que se construye sobre la
misma y que soportard un pavimento de
hormigén?

Proponente: Ing. Antolin E. Tunes.
Direccién Provincial de Vialidad de En-
fre Rios.

En subrasantes para pavimentos urbanos,
Con qué elementos puede substituirse la
capa de arema, en caso de no ecfectuar
un mejoramiento de la subrasante?
Proponente: Agr. Rogue Ratl Giampie-
tro.

Direccién de Pavimentos, Municipalidad
de Rosario.

SUB-BASES

Bases de suelu—cemento

los criterios para definir la
o no de sub-bases en pa-
hormigén urbano y en que
depende de las condiciones

<Cuales son
construceion
vimentos de
medida ello

del suelo y de las caracteristicas del
transito? :

Proponente: Ing. Eliseo Vidart Villa-
nueva.

Secretaria de Obras Puablicas ¢ Higiene -
Municipalidad de Mendoza.

dCuando es necesaria la colocacion de
sub-bases y en qué medida influyen las
condiciones de transito? (Qué influencia
tienen las sub-bases en el disefio del
pavimento?

Proponente: Ing. Leandro Cabrini.
Direccién de Pavimentos Municipalidad
de Cordoba.

Influencia de la sub-base de suelo-ce-
mento en el aumento de capacidad por-
tante de la calzada de hormigon.
Proponente: Ing. Antolin E. Funes.
Direccién Provincial de Vialidad de En-

tre Rios.

En bases de suelo-cemento Cuiles son
los controles de obra terminada, ademas
de los ensayos de densidad?

Proponente: Agr. Rogue Raal Giampie-
tro,

Direccion de Pavimentos, Muinicipalidad
de Rosario.

Para realizar bases de suelo-cemento con
suelos medianamente plisticos :Convie-
ne bajar el indice de plasticidad con
arena?

Proponente: Agr. Rogue Raul Giampie-
tro.

Direccidn de Pavimentos de la Munici-
palidad de Rosario.

Aceptando como método de dosificacion
del suelo-cemento los ensayos acelerados
de durabilidad Puede controlarse la ca-
lidad del suelo-cemento endurecido ca-
lando probetas, ensayindolas a la - com-
presién v comparando su resistencia con
probetas moldeadas en laboratorio para
igual mezcla tedrica?

Proponente: Agr. Roque Ratl Giampie-
tro.

existencia de |

Direccién de Pavimentos, Municipalidad
de Rosario.

11. Siendo el anmento de resistencia del sue-

12

13.

lp-cemento  progresivo  con el
cExisten curvas coracteristicas o se co-
nocen leyes de aumento de resistencia
respecto a los 7, 28 y 50 dias como existe
en el hormigén?

tiempo

Proponetnz: Agr. Rogue Raul Giampie-
tro.

Direce:én de Pavimentos, Municipalidad
de Rosario.

Problemas y soluciones cue crea la esta-
bilizacién con cemento paro sub-bases,
del ripio del tipo grueso sin granulome-
tria fija. Segregacion que producen los
oquipos. Dispersion de valores de resis-
tencia a la compresion.

Proponente: Ing. Juan F. Barbera.
Direccion Nacional de Vialidad . Distri-
to Mendoza,

Forma de salvar las dificultades encon-
tradas para obtener en obra las densida-
des del laboratorio del suelo-cemento
dCuil es la densidad que debe estable-
cerse como patron de comparacion? Pro-
cedimiento para determinar la densidad
de laberatorio.

Proponente: Ing. Leandro Cabrini,
Direccion de Pavimentos, Municipalidad
de Cérdoba.

C - JUNTAS

JTurtas oserradas

14. Estudio para definir (v ello en forma va-

15.

16.

18.

riable) la prevision de lag juntas de
contraccion de un pavimento para evitar
fisuras transversales, su relacién con los
agregados v fecha de ejecucion.
Proponetne: Ing. Juan F. Barbera.
Direccién Nacional de Vialidad - Distrito
Mendoza.

Elminacién de las juntas de expansion
en pavimentos urbanos.
Proponent.e:
dino.

b S

Ing. Helcar Placido Bron-

Si es conveniente o no crear la junta
longitudinal aserrada en reemplazo de
la junta de chapa - Comparacién eco-
némica.

Proponente: Ing. Juan F. Barbera,
Direccién Nocional de Vialidad - Distrita
Mendaoza,

Momento  oportuno efectuar el

para
aserrade, evitando asf qu;-) el pavimenio
se agdriete antes de ejecutar la junta -
Método para definir ese momento - Estn
dig en relacién a temperoturas.
Proponente: Ing. Juan F. Barbera.
Direceion Nacional de Vialidad - Distrite
Mendoza.

Cen el abjeto de economizar diseps ¥
evitar la degradacién de los bordes d-
las juntas por desprendimiento de o




Repuestos VIALES
~ {rae potencia
3l servicio de Ia construccion:

? Hormigoneras Ghallenge

Repuestos Viales es representante exclusivo de Hormigoneras Challenge.
Por su intermedio, acaban de llegar al pafs quince de estas colosales ma-
quinas de la construccién, montadas sobre camiones FIAT. Pasaran a am-
pliar el plantel de TRANSMIX S.A.C.1. y C.,hasta hoy formado por veinticin-
co unidades de mas de 10 anos de uso. Mas unidades llegan en

breve. Repuestos Viales da su bienvenida a una proxima

realidad: las Hormigoneras Challenge Argentinas.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS

REPUESTOS

VIALES ..

INDEPENDENCIA 701
Tel. 336634 - 33-8310 - 33-8319 y 30-3464

Hormigoneras I

CHALLENGE

COOK BROS. INC. LOS ANGELES . CALIFORNIA
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srwesos v oa la vez disminuir el
empleado en el aserradero de
s -Puede aconsejarse una incisién
insertando el alma de un perfil T
® oo metodo similar?

S=oponente: Agr. Rogue Rotl Giampietio,
D&eccion de Pavimentos, Municipalidad
g= Rosario.

3 'iﬁ%

enis

EEVED

ACCION DE LAS HELADAS
25 Dieenaje de suelos de alta cordillera para

wtar el congelamiento debajo del pa-
Simento.
Froporente; Ing. Juan F. Barbera.
Direccion Nocional de Vialidad _ Distrito
Mendoza.

Sesistencia a las heladas de la capa su-
perticial de los pavimentos de hormigén.
Ec—o.oc producides sobre el hormigén
por las sales colocadas para bajar el
o de congelamiento. del agua para
Ia formacién de hielo,

Pmmnente Ing. Juan F. Barbera,

Direceion Nacional de Vialidad - Distrito
Alendcza.

£ — CONSTRUGCION — VARIOS

-
it

i
=

qué momento sé

recomienda hacer
amade del pavimento de hormigén
= medio de peliculas, de modo que se
e la constitucién de una mem.
continua de espesor uniforme, vy
case de bajas ‘temperaturas ambien-
= aue precauciones adicionales hay
gee fcmar?

F?“_{_)c:ente Ing. Eliseo Vidart Villanueva,
de Obras Phblicas e Higiene,
:ipa}idad de Mendoza.

=

= zle
—- gluales

son las condiciones de curado
ssiacionamiento recomendables para
=tas moldeadas en obra de modo
representativas  del hormigén

en el pavimento Cuando en él

aria de Obras Pubhcas e H]gzene
smicipalidad de Mendoza.
- Provincia de Mendoza - Tramo:
B Nueva Palmiva - Eistrariion.
“mento de hormigén,
ie: Ing. Ange] V. Tosoratti,
Nacional de Vialidad - Casa

14
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=== peementacienes mbanas donde no
ede volear el hormigén lateralmente,
metodo operativo puede emplearse
B cod'ocacion correcta de los pasa-
sn interferir la entrada dentro
de los camiones .%ers, vol-
Dovimentadores?

ine: Agr. Rogue Ragl Giampie-

de Pavimentos, Municipalidad

i)
e

JCuéles son la composicion y las carac-
teristicas de los equipos mds adecuacdos
para la comstruccion de povimentos de
hormigén en una pequefia ciudad cuya
demanda estd entre 50 y 100 cuadras
animales de pavimento?

Proponente: Ing. Juan P. Crayon.
Direccién Provincial de Construcciones,
Mendoza.

TEMA: Pavimentos Flexibles

DIRECTOR: Ing. Jorge M. Lockhart

1L

Ut

10.

“Valores Anormales obtenidos con alou-
nos materiales asfalticos. Necesidad de
un Nuevo eriterio para fijar Ias condi-
ciones de Recepcién”. Por el Dr. Eberto
Petroni (D.N.V.)
“Especificaciones y Penalidades que rizen
sobre los materiales asfalticos”, Por la
Comisién Permanente del Asfalto.
“Periodo de veda en la construccién de
tratamientos superficiales”. Por el Dr.
Eberto Petroni (D.N.V.).
“Mayor desarrollo de los métodos ra-
cionales para el disefio de pavimentos
flexibles”. Por el Img. Luis M. Zalazar
(Universidad de Rosario),
“Necesidad de lograr métodos para el
mtro} en obras de existencia, dosifica-
cién v uso de aditivos aminicos, en las
diversas mezelas asfalticas donde se ha
previsto su wutilizacién. Por el Ing. Ru-
ben H. Lambiase (Palas S.R.IL. Consul-
tores).
Utilizacién de aditivos mejoradores de
adherencia en los paviventos de trata-
miento superficial bituminoso construidos
en zonas maritimias (ejemplo en el puerto
de Necochea-Quequén).” Por el Asrim.
Carlos Marchetti (Vialidad de Bs. As.).
“Para  evitar el desgranamiento en Jas
curvas oroducidas por la friccion vy la
perdida de gasoil de émnibus y camiones;

Qué tipo de mezcla asfiltica debe
usarse.
“En repavimentaciones sobre bases de

adoguines de granito; Qué estabilidad se
aconseja para carpetas de concreto as-
taltico?

Cuando se colocan dos o més capas so-
bre bases de adoquines de granito, la
capa inferior, debe ser del mismo tipo o
diferente granulometria® el criterio es el
mismo para bases de suelo-cemento?

“En repavimentaciones sobre bases de
adoquines de gramito v sobre bases de
suelo-cemento deudl debe ser el espesor
minimo en carpetas de concreto asfaltice
y arena asfalto? Estos cuatro tltimos te-
mas fueron presentados por el Agrim.
Rogque R. Giampietro (Direccién Pavi-
mentos de la Municipalidad de Rosario).

“Soluciones para subrasantes constituidas
por rellenos deficientemente compactados
a causa de colocacién de cafierias de
obras samitarias v que dada su proximi-
dad a la sub-rasante impiden wutilizar
compactacion mecinica.” Ing. Oscar A.
Boffa (Vialidad Municipal Santa Fe).

TEMA MIXTO: Pavimentos Rigidos y Fle-
Xibles

Coordinader: Dr. Celestine L. Ruiz

1. Control de calidad en obras viales.
Beesentado por el Ing. Jul'o César Zapico.
Direccién Nacional de Vialidad,

2. Necesidad del cumplimiento del control
de calidad por medio de inspecciones
integradas  por personal debidamente
preparado y ccutrolado, en las pavimen-
taciones urbanas.

Presentado por el Ing. Clemsente Alvarez.

XVI REUNION DEL ASFALTO
(Viene de la pag. 17)

“Primeros ensayos de propagacién de on-
das en la provincia de Buenos Aires”, por
el doctor Jorge O. Agnusdei vy el ingeniero
Martin Bruck.

£ 3
“Aplicaciones del ensayo triaxial a mezclas
bituminosas de base negra”, por el ingeniero
Luis Maria Zalazar.

mediante el
por el in-

“Praderizacion de médanos
empleo de aglutinante asfaltico”,
geniero Ricardo Strassburger,

Comentarios del ingeniero Marcelo J. Al

varez sobre la autopista Santa Fe-Rosario-
Arroyo del Medio.

Comentarios del “ingeniero José M. Occhi
Uranga sobre el tinel subfluvial Santa Te-
Parana.

“Revestimientos asfalticos para pistas de
velocidad”, por el doctor Jean Claude Vogt

“Estudio sobre la resistencia viscosa de las
mezclas asfalticas”, por el ingeniero Eduardo
E. Moreau.

“Sobre el criterio de calidad para las mez-
clas de suelo calcireo-arena-asfalto”™, nor el
doctor Celestino Ruiz. Colaboradores: inge-
niero Boris Dorfman, ingeniera Yolanda R. R.
de Ronchi y téenico Oscar Llano.

“Bvalio de capas de pavimentos flexibles
segiin el métedo desarrollado en la Univer-
sidad de California”, por el ingeniero Alfredo
Héctor Marini.

“Reologia de asfaltos avgentines a baja tem-
peratura”, por el doctor Jorge O. Agnusdei ¥
¢l licenciado Oscar Anvaria.

“Comunicacion sobre medicién de deflexio-
nes método C.CR.A. y aplicacién criterio
factor R. para ponderacién espesor de re-
tuerzo’, por el ingeniero Luis J. Mogzetich v
el técnico Alberfo M. Tomas.

“Abaco para la dosificacién de tratamien-
tos bituminoses superficiales”, por el inge-
niero Héctor A, Bergeret.

“Aplicaciones de lechada asfaltica cationi-
ca en vias urbanas”, por el sefior Fernando
Riera del Pino.

“Caracteristicas superficiales de los ass
gados y la adherencia con emulsiones cat
nicas”, por el doctor Eberfo Petroni

quimico Antonio Cortés Aparicio.

= 3
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PARA TODAS SUS APLICACIONES
EN EXCAVACIONES
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Faﬁri’ca los famosos CUCHARONES de: ® EXCAVADORAS e ARRASTRE (Dragline]
® ALMEJAS e RETROEXCAVADORAS. :

CON DISERO, LICENCIA Y ASISTENCIA TECNICA TOTAL DE giggﬂ- CUOEPA?RATYGN-

ENVIE LOS DETALLES DEL CUCHARON QUE UD. NECESITA

Casilla de Correo 19 - T. E. 115 Jesiis Maria - F.C.G.B. Provincia de Cérdoba
OFICINA EN BUENOS AIRES: SARMIENTO 767 - T. E. 43.3551




Cualidades Fisico-Mecanicas de las

Ortocuarcitas de la Provincia de Buenos Aires

Su empleo en obras viales y civiles

la. Secciéon: Chapadmalal

Peor el ing. HONORIO ANON SUAREZ e! Dr. VICTOR MAURING y el Ing. DUILIO D. MASSACCESI

Insayo de tenacidid (Norma TRAM

ensavo, que en la actualidad es poco
.. mide la resistencia al impacto por
. de un pisén de 2 Kg. de peso desds
crecientes en un centimetro. La al-
gue produce la rotura del material
. tenacidad del misme. Los ensayos
lizaron sobre probetas cilindvieas, de
de d4dmebo vy otro tanto de altura,
s de las muestras tipo de cada can-

& — Ensayos de degradacién (Norma B.S.

LI2)

efectos de poder contar con resul-
suministren valores comparativos de
-ncia del agregado a la accién de otros
os que provocan su degradacién, sz
ccionado el presemte ensayo, que a
jucio reproduce en forma bastante
. <l comportamiento del material fren-
t= 2 las solicitaciones mas exigintes. Los en-
Jizados schre las muestras de silo.
practicado de acuerdo a la norma, en
as distintas:

co: Ll acresado de tamafic menor
suc 17, previamente pesado, es colocado en
de de acero de 15cm. de didmetro,
capa de 10 em. de espzsor, aplicindo-
lamente, una carga lenta de 40 to-
El porcentaje en peso de finos
do el tamiz N° 8, referide al peso
se lo conoce como “valor de degra-
estatica del agregado”, estableciéndose
lores menores de 35 indican materia-
pueden ser utilizados sin inconve-
en estructuras via'es.
imice: En este caso, el material utili-
wa granuiometria  debe estar com-
entre 1/27 y 3/87, se coloca en un
de 3cm., en un molde de acere de
& didmetro. aplicAindose 15 golpes con
1 de 15 Kg. que cae libremente de
de 38 cm.
1 gque luego del ensayo pasa por
z N2 8. en porcentaje referide al peso
= conoce como valor de degradacién
siendo los valores aconsejables
s a los del en-

2% Parte

CUADRO N? 8
Ensayes da Degradacién (Merma B, S. 812)

2 e DECRADACION BAJO DEGRADACION BAJOQ
gAalmER S MUESTRA DE SO CARGA ESTATICA CARGA DINAMICA
A (i3 e 25,8 % i
(6-12) — 318 %
B (1-3) 28,6 % =
(6-12) 23,0 %
(@) (1-3) 27,2 Y —
(6-12) — 250 %
D (1-3) 270% . -
(6-12) — 310 %
Piedra Granitica (Tan- (El S 192 % -
dil)
Piedra Granitica (Tan- (6-12) — 122 %
dil)

% — Ensayos de cubicidad (Método V.N.)

Tiste ensayo consiste en deterlmmar las
aracteristicas de forma de Jas particulas,
relacionando la dimeznsion min‘ma de
agregado respecto a su méxima y definiendo
la misma por un “factor de cubicidad” que
considera el valor 1 para agregados de cubi-
cidad éptima y O para las particulas suma-
mente achatadas o lajosas. Las determinacio-
nes fueron realizadas sobre los
de las distintas canteras, en algunoes de sus
tamaiios comerciales v ‘o3 rvesultados se indi-
cen en el cuadro N? 2.

materiales

8 — Adherencia al betin asfdltico (Norma
A. S T. M. D-1664-64)

Se ensavaron por separado dos Imiestras
tipc de cada cantera, trituradas en laboratoe-
rio hasta obtener la {fraccion: pasa tamiz
3/87, vetenido 1/47. El procedimiento se-
suido consiste en mezclar el agregado a
140°C con 5.5 % en peso de betin asfaltico,
hasta el completo recubrimiento;
transfiere el agregado a un recipiente de vi-
drio que contiene agua destilada a 25°C de-
indo'e en inmersion de 16 a 18 horas,

Al cabe de dicho pericdo, se observa e
porcentaje de superficie que ha permanccida

luego se

sn descubrir, expresindose el resultado eo-
mo superior o inferior al 95% cubicrto.

9 — Ofros ensayos

Para completar el conocimiento de Lis ca-
racteristicas de los materiales estud ados, se
realizaron sobre las muestras
de material de silo, en su tamaio de 1 a 3,
cuyos resultados fouran en ¢! cuadro N° 10

Ectos encavos se refieren a: pérdida por
lavado sobre tamiz N° 200 (A. S. T. M.
C-117-87), durabilidad por atague con sul-
fate de sodio (A, S. T. M. C-88-63), trczos
friables (A. S. T. M. C-142-67), arcilla es-
guistora y trozos cchesivos, efc.

olros engavcs

10 — Ensayos sobre mezclas bituminosas

A efectos de evaluar, en térm'mos genera-
Jes, la capacidad del agregado cuarcitico de
Chapadmalal para integrar mezclas acfilti-
cali v comparar 'os valores obtenidos en ei
ensayo de las mismas, con los que es posible
lpgrar cou otros materiales pétreos, se ha
procedide a la desificacién de una mezela
lipica.

Se  geleccions una curva granulométri
hien graduada, encuadrada dentro de la 70~
na establecida, por V. N. para concrelo as-




faltico en caliente, con el objeto de preparar
mezclas con agregados cuarciticos de las
canteras estudiadas, y con otro tomado como
comparaciéon: piedra granitica de Olavarria.
-En ambas mezclas se incorpord un material
natural, de particulas redondas, avena slicea,
para mejorar la trabajabil’dad de las miismas,

La dosificacién empleada fue la que sigue,
con los porcentajes dades en peso.

Agregado  grueso (cuarcitico

o granitico) 63,6 %
Agregado fino (cunareitico
o granitico) 18,5 %

Arena silicea de 1o ...... 9.1 %
Fil'er calcareo (Gs = 0,23) 3.8 9%
Betin asfiltico (70 — 100) 5.0 %

Se prepararon mezclas en horme, con bafio
de aceite a 150°C, moldedndose probetas
Marshall con 50 geolpss de pisén por cara
v ensayadas luego de 24 horas, previa in-
mersi6n de una hera en agua a 60°C.

11 — Hormigones de cemento portland

En este mismo Congreso, se presenmta un
trabajo (7) en el cual se resefian una serie
de experiencias que se estin realzando en
el LEMIT sobre caracteristicas de hormigo-
nes som:tidos a cargas de corta v larga du-
yaciéon v a la accion de variaciones higromé-
tricas del medio ambiente.

Los hormigones han sido preparados con
distintos aridos gruesos de produccién o con-
sumo en la Peia. de Bs. As: canto rodado,
piedra cuarcitica, granitica v arcillas expan-
didas, de modo que su andlisis vesulte com-
parable.

I — ANALISIS DE LOS RESULTADOS

Corresponde ahora estudiar los resultados
cbtenidos en los ensayos realizados con los
materiales producidos por las canteras de
ortecuarcitas de Chapadma’al, A, B. C, v D,
comparando sus caracleristicas con las exi-

gencias técnicas que condicionan su uso, es-
tablecidas por organismos nacionales y pro-
vinciales, come asimismo con las recomenda-
ciones efectuadas por auteres ¢ instituciones
extranjeras.

1 —Estudio Geologico

El comportamiento fisico-mecinico de toda
roca estd influide por una serie de facto-
res (8) y esta demostrado, por ejemplo, que
laz tensicnes de rotura estin directamente
vinculadas a la seleccidn de granos (7). En
este sentido, parece ser que las areniscas de
erano fino, son mds resistentes que las de
grano grueso {8).

Estas ortocuarcitas se encuentran bastante
bien seleccionadas, va que el 45 % de los
bancos estudiados estin compuestos por rocas
de granos medianos a fings, misntras que
el 22 % de los mismos presentan estructuras
conglomeradicas.

Es destacable la madurez mineralégica en
estas sedimentitas, que estin compuestas por
mas del 98,5 % de cumrzo, lo que representa
una ventaja en cuanto a sus propiedades de
durabilidad.

La alteracién es un punto importante, pues
ec treconoc’do que las tensiones de rotura

mas

esta

de una roe
Jlamente la cubses 3 e des
adquiere imper ;
tras que en  pIoiued 5 = &5
despraciable. :

Los plancs de
mienta hacen b:
cia, especialmente en el caso o -
presivas . Sin embargo,
chos

determinan valores
comprobarse  correlacionan 3
de las rocas y el cuadro N° 4,
vado que cuando los 6xidos de hieree

cialmente limenita, estin depositados en ;
nos de estratificacién, pueden influir- af
en la resistencia (caso de la muestra N
de la Cantera B), pere cuando estos 6 S
sc deben a procesos metasomdticos, no de-

los agrecados
correspondientes

cion de ag

CUADRO N° 9

Ensaye de adherencia (Norma ASTM

D 16564 &£
Betén asfiltico: Peneifracidn: 70 - 100

CAMTERA MIESTRA TIPO =
1
A
4 Superior a 95
4 Superior a 93
B L
7 Superior a 25
1 Superior a
C P
3 Superior a 95
1 Superior a 95
D P
3 Superior a 95

ben esperarse influencias negativas, como en
el caso de las muestras N® 7 y 4 de las

canteras B y € respectivamente.
2 — Caracteristicas Generales

Con respecto a las carvacteristicas gemera-
les de estos materiales, las especificaciones
recomiendan que el agregado pétreo grueso
esté compuesto por particulas durables, lim-
pias, excentas de polve, terrones, particulas
blandas o laminares, arcilas, A4lcalis, sales,
ete. Por las determinac’ones realizadas sobre
las muestras temadas de isilo, valores que
surgen del Cuadvo N% 10, se deduce que el
material actualmente producide por las can-
teras estudiadas cumple en muy buena me-
dida con los recaudos exigidos.

La cantidad de finos que aparecen en los
lavados sobre tamiz 200 provienen principal-
mente del polvo originado en el proceso de
trituracion de la roca y en menor parte del
sgregado en si.

En lo gue respecta a la durabilidad, me-
dida por el atague con sulfato de sodio,
cabe destacar que ‘a piedra cuarcitica pre-
senta una cierta superioridad respecto a otres
agregados, por su elevado contenido de cuar-
zo. Las especificaciones de V. N. establecen
un minime de 10 % de pérdida. pudiendo
observarse que los ltados -
encuentran conp

D

obt

3
de =

b

P

t

sranulométricos superior e
cierran la zona dentio de la
encontrar las mezelas de

La condicién com#fn
de estructura es que la c
sea razonablemente unifor
mafios especificades. Con los
ducidos por las canteras
componerse las graduaci
cmpleadas en mezclas
tratamientos bituminosos
lizades granulares, hormiz
portland, etc.

4 —Cubicidad

La forma de las p
dos pétreos tiene muc
que se refiere a
durabilidad, ete. de las
cjecutadas. Son conoc
que presenta el uso
sentajes elevados de p

Tesisk

ficacién v comportam
Para hormigones d
nimero de estas pa
causa de su ir 7
tencia a rotura
sumando a |




CUADRO N° 10 ;
Ensayos Varios
PERDIDA POR clomreslE L o
RESIDU
50DIO POTASIO
csn7ERA | MUESTRA  |LAVADO S/T. BURABIMBAD r : SOLUBLE
o TROZOS ARCILLA TROZOS (Atag. SO Nay) (%) (%) (%)
; FRIABLES | ESQUISTOSA | COHESIVOS g
A SILO 0,38 %% 1,39 % = 98,60 % 0,4 % 0,002 0,0001 0,005
B SIL.O 0,49 % 3,72 % — 96,27 % 2,9 % 0,001 0,0001 0,003
r SILO 0,33 % 1,93 % 1,26 % 96,79 % 0,5 % 0,001 0,0001 0,003
D SILO 0,46 % 1,25 % 1,76 % 96,98 % 2,0 % 0,004 0,0001 0,006

. a medir la re’acién entre largo,

<udio realizado, se emple6 el me-
v N. difundido en nuestro medio.
nismo establece “factores de cu-
superiores a 0,4 6 0.6, segin &
sructura. gue se trate. Los mues-
reiales producidas por las canteras
L B C vy D cumplen con lo especificado,
- 12 fraccién gruesa posee factores su-

. 0,7. No obstante, debe destacarse
1. cubicidad de wn agregade influye,
de las caracteribtichs propias del
1 sistema de tituracion empleado
.~ == muchos casos puede mejorarse, mo-
5 ese sistema o introduciendo nue-

G2

— Compresion simple

lo que respecta a rste ensayo, los re-
- gue se indican en el Cuadro N? 4
= sedio, consignindose asimismo los va-
i «imos v minimos registrados, superan
el valor minimo especificads
. que es de 800 Kg/cm?., para pe-
de roca. Sélo aparecen las muestras
9 de la cantera B, con resistencias
a dicho minino,

— Tenacidad

2 propiedad, medida por el en-
V. N. especifica minimos de 6
ns. segtn se trate de pedregullo de
+do o roca. Los valores registrados
- indican en el Cuadro N® 7, superan
todos los casos esos minimes, atn
muestras tipo, citadas anteriovmente,
<1 ensayo de compresién acusan ba-
ias a rotura.

i

més generalizados para valo-
| de un agregado pétreo son sin
e se refieren a desgaste, existien-
s métodos para determinar esta
Cada uno de estos métodos, pre-
lir los efectos abasivos que puede
material v lo logra en ma-
semejanza con las condiciones
itacion o servicio.

parecié el método de desgaste
[ASTM: D-2) que si bien
una escala en la calidad
ofrece una concor-
practicos,

realizandose el ensayo sobre trozos seleccio-
nados en tamafie y forma, lo que mno se
ajusta a las caracteristicas 1ealels de los agre-
cados comoerciales. Posteriormente se adaptd
oste método parva ser aplicado al ensayo de
agregados (ASTM; D-289), pero no es muy
utilizado entre nosotros.

Tndudablmente, el procedimiento que ha
tenide mayor difusién es el desarro'lado en
California, aparecido en 1937 y conocido co-
mo el ensayo “Los Angeles” (ASTM C-131).
el que ha sido muy experimentado en el
exterior y en muestro medio. Este ensayo
demostré ser mds aconsejable para determi-
nar la calidad de los agregados gruesos gus
el método Deval, habiéndose fijado original-
mente un desgaste minimo de 40 % para
agregados utilizados en tratamientds bitumi-
nosos superficia'es.

Es indudable que este tipo de estructura,
con Jag parlticulas de mhterial pétzeo en
contacto directo entre si vy poco protegida
superficialmente, exigié en un principio va-
lores conservativos; posteriormente un mayor
conocimienta de los materiales y adaptados
otros tipos de estructura.: mezclas gradua-
das, denominadas genéricamente “concreto
asfaltica”, hicieron modificar ese limite y en
la actualidad muchos organismos (18), (1%),
(15), especifican valores mayores: desgaste
“Los Angeles” méximos de 50 — 55 para
estructuras de base y de 45 y aun 50, para
carpetas de rodamiento y hormigones,

Tn un ciclo de reuniones técnicas realizado
en Brasil (16) sobre problemas relativos al
empleo del ensayo “Los Angeles”, Hveen fue
categdrico al mencionar que en California
se pensaba abandopar este método ante el
desigual comportamiento de los agregados

-pétreos en e ensayo y en la practica. Mas,

menciond el caso de uno de los principales
caminos construido en ese estado en 1934,
con agregados pétreos de desgaste 80 y cuyo
comportamiento resultaba  satisfactorio 30
afios después.

Tl Institute del Asfalto de EE. UU. (17),
por otra parte, indica que los resultados del
cnsayo “Los Angeles” no se relacionan con
el efecto de pulido producido por la acciém
del trénsito.

En lo gue respecta a nuestra experiencia,
en el LEMIT ise realiza este ensayo desde
hace casi 20 afios, habiéndose registrado des-
castes de innumerables muesiras de agrega-
dos pétreos de la Provincia de Buenos Alres,

variables entre 20 v 60 y que han sido utili-
zados en mumercsas obras.

De pavimentos urbanos ejecutados en San-
ta Rosa, Intendente Alvear y otras localida-
des de La Pampa, hemos recuperado la tosca
empleada como agregado en mezclas asfal-
ticas con emulsién, para constatar la dureza
del material utilizado, registrdndose valores
de 50 a 60. El dstade actual de estos pavi-
mentos, algunos con més de 15 afios da
construidos, es perfecto salvo algunas pac-
ticulas superficiales de tosca rotas.

Hemos comprobade también que existen
agregados pétreds con reducidos valores de
desgaste “Los Ange’es”, pero que sufren una
alteracion fundamental de su granulometria
durante el ensayo, al fracturarse las particu-
las primitivas en, otras de menor tamafio pero
que al no ser inferiores al tamiz N¢ 12, ma-
terial comsiderado como polvo, mno gqueda
realmente determinado el desgaste resultante.

Tos ensayos practicados a las muestras tipo
de cada cantera, que figuran en el cuadro
N¢ 5, permiten distinguir que existe un mi-
mero predeminante de muestras (aproxima-
damenta 60 %) con desgaste “Los Angeles”
menores de 45 y un 30 % con valores meno-
res de 33. Asimismo, se observa que las
ortocuarcitas de la zona de alteracién acusan
elevados desgastes.

Si bien ecste ensayo se realiza luego ds
500 vueltds de tambor fue practicado tam-
bien a 100 vueltas, pues algunas especifi-
caciones (17) exigem que este altimo va'or
cea menor de 10, para determinar la homo-
geneidad de la muestra. En nugstro caso, de
15 muestras ensayadas, 10 cumplieron este
requisito,

Otro ensayo de desgaste realizado fue el
de abrasién Dorry, que figwa entre las ca-
racteristicas exigidas a los agregados pétreos
por V. N. Los valores encontrados para las
cuarcitas, que se indican en el cuadro N¢ €
no superan en promedio al lfmite de 18 %
que aparece en las especificaciones.

Consideremos que todos los ensayos de
desgaste especificados por nuestras mormas
actuales son discutiblels en cuanto a su adop-
cion para aceptar o rechazar un material
pétreo, estimando sin embargo que lag de-
terminaciones exigidas por las mormas ingle-
sas, de degradacién estitica y dindmica son
mas representativas de lo que ocure real-
mente en un pavimento, que un ddsgaste por
chogue de particulas o abrasién superficial.




Los resultados que se indican en el cuadro
N? 8 resultan siempre mucho menores que
maximo de 35 % especificado por la B. S.
agregados pétreos a utilizar en estruc-

5 — Mezelas asfdlticas

En Jo ‘que respecta a la utilizacion de las
piedras cuarciticas como integrante de mez-
clas asfélticas, se concluye que las mismas
presentan  trabajabilidad caracteristicas se-
mejantes a lds que puedan obtenerse con
otros buenos agregados de trituracion.

Tos resultados promedios obtenidos scbre
probetas preparadas can agregados cuarciti-
cos 0 graniticos principalmente, se pueden
oblervar en el cuadro N¢ 11,

Referene a la degradacién que sufren los
agregados graniticos o cuarciticos por efecto
de la compactacion en el moldeo Marshall,
se ha comprobado, segin se puede constatar
en el grifico N° 1, que las granulometrias
realizadas Tuego de moldeadas las probstas,
previa eliminacién del betin, difieren poco
de la granulometria original, coincidiende
practicamente para ambos tipos de agregados.

Para establecer las propiedades de afini-
dad de los agiecados péin al producto
uminose, resulta con
nos de los ensayos

e
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9 — Hormigones de Cemento Portland

Ss ha mencionado un trabajo que se rea-
liza en el LEMIT sobre experiencias con
hormigones de cemento portland elaborados
con distintols agregados pétreos,

Resumiendo log resutados a que llegan
los autores, divemos que las resistencias a
compresién a la edad de 28 dias son aproxi-
madamente iguales en todos los hormigones;
los médulog de elasticidad de Jas probetas
elaboradas con hormigones de cuarcita o gra-
nito aparecen en un punto medio entre los
de cante rodado y arcillas expandidas, sien-
do estos witimos los que dan valores meno-
res 0 sea registran mayores deformaciones.

Las deformaciones por fluencias en los hor- -

CUADRO N 11
Mezcla fipo conaele
BN =5 LA N O
Peco especifico de la Probeta Marshall o
{er/cm3) E5 '
Densidad Teérica (gr/cm?3) 235 255
Vacios (%) 3,4 3L
Estabilidad Marshall (kg) 1.080 1%
Fluenca (0,017) 14 15 :
migones de cuarcita, granito o canto rodado 3) Pettijohn, J. —
son inversamente proporcionales a los médu- Harper - 1952,
los de elasticidad. Con la piedra cuarcitica, 4) Maurifio, V. E. y Limousin, T. A —
las deformaciones por fluencia resultan, sia Structural conditions of the 3 3
embargo, mayores que con los dos ultimos. “La Tinta” and their relationship
Las contraceiones por secado son proporcio- the mechanical behaviour of the -
nales a las pérdidas de agua y al contenido quartzite rocks”. I Cong. Int. Mec. B
de agua de mezclado. cas, Portugal, 1966.
5) Giovambattista, A, v Klaric, M. E. —
G — CONCLUSIONES “Influencia de lag caracteristicas de
En el estudio realizado. se ha tratado de didos en el médulo de elastic
> i b fluencia y contraccién por secado
e ol conjonto de hormigén” — LEMIT (inédito) — 1 :
s e 6) Maurifio, V. E. “Contribucién de la
ik sh anmelon Geologia a la mecinica de rocas”. Rer.
& Concner & Inst. Corr. Torrents N? 2 —
es o no aplto para un Traola — 1968.
3 7) Drenver, N. W. — “Grundlageru
en que no deben especificarse suchungen a'if dem Gebiet der
cendiciones para la aceptacién o rechazo de teinsmechanik”, I Congr. Int. Mec.
un material pétreo, imponiende como requi- ROC&!S‘;_ Portugal, 1966.
sito el cumplimiento de algin ensayo poco 8) Boretti-Onyszkiewicz, W. — “Joints =
representativo de la realidad. En este as- the Flysch Sandstones on the Ground of
pecto sugerimos intensificar la aplicacién del strength examinations”. T Congr. In
método de degradacion bajo carga estitica Mec. Rocas-Portugal 1966.
o dindmica (B. S. 812) de muy fcil reali- 9) lliev, L. C. — “An attempt to esti
zacién en cantera v en chra. Debe tenerse the degree of weathering of intr
especial cuidado, para medir una determi- vocks from their physico-mechanical
nada coalidad, en adoptar el ensayo que re- perties”, I Cong. Inter. Mec. de Rocas.
fleje mds acertadamente el comportamienio Portugal, 1966.
del material en servicio. 10) Pés A. — “Bestimmung und Bin
En el caso particular de Jos agregados =s- Kornform von Zuschlagstoffen™ —
tudiados puede manifestarse que cumplen =n und Autobahn — 7 — 1968.
forma atisfactoria con los emsayos a que  11) Woolf, D .O. v Runner, D. G. — “ih
han sido sometidos. Esta circunstancia avala- Los Angeles abrasién machine for d=-
da por infinidad de obras de todo tipo en termining the qua'ity of course
las que se ha observado perfecto comporia- oate”. A. S. T. M. Proc. 389
miento luego de transcurridos muchos afios Meeting — II Parte — 1935,
de servicios, hacen de estas cuarcitas uu L2 Bava, ALS IC N e v ten-

material de calidad apropiada para uso wvial
¢ obras civiles. No debe desaprovecharse un
agregado pétrec que puede abastecer tan

amplia regidn de consumo,
REFERENG GCIA S

1) Afion Sudvez, II. “Uso de materiales
locales, ensayos vy procedimientos de tra-
bajo en pavimentos asfilticos urhanos
en la Provincia de Buenos Adres”.
lidad N° 43-1968.

2} Monteverde, A. — “La calidad de Ias
rocas de la Provincia de Buenos Aires
a través de los ensavos fisicos-mecani-
cos”. Rev. Carreteras-Buenos Aires,
IX N° 34 v 35-1964.

afio

Via-

e

14)

15)

16)

dencias en el campo de la
del hormigén”, Carreteras N2
International Road Federation
ficaciones Generales
cién de caminos y
vectos federales de car
Direccién Vialidad Peia
Aires. — Espec
1965. ‘
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Un equipo Terex
| no sabe lo que es
i sentirse solo.
|

==y muchos equipos que si lo saben. Lo hacemos porque no queremos que  Traclores de carriles.
: S o= que comienzan a trabajar, y cuando  nuestras maquinas se sientan solas. Cargadores frontales. Motopalas.
| *=n=n 2lgln problema descubren que Y porgue sabemos que Volquetes de descarga frasera.
===2n fremendamente solos. Que no hay acompafiandolas a ellas también

Con motores Diesel General Molors serie 71
y transmisiones hidraulicas Allison.

A e

= gue venga en su ayuda. Eso no lo acompafiamos a usted.
n los equipos Terex. ‘ ,

ian siempre acompanados.

desde el momento en que empiezan
= tzreas cuentan con la garantia

ta de General Motors Argentina.

(]

o

General Motors Ardentina S. A.
Departamento Equipos para movimiento
de suelos. Ric Limay 1725, Buenos Aires,
T.E. 755-5358 y 7358,

* por =so son visitados peridicamente
s lugares de trabajo- por el equipa
i =cnico de nuestro departamento de

=ryicio. Serd como una visita de
0 2. Porque con seguridad su equipo .

=r=x nunca tendré problemas.
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Celebracion “Dia de la Construccion”

£ los salones de la Sociedad Rural Argentina se realizé el 17 de noviem-
L= ultimo, la comida de camaraderia que anualmente organiza la Camara Ar-
s=ntinz de la Construccion y que constituyé el acto central en celebracién del
“Di= &= la Construccién”. Presidié la reunién el Presidente de la Nacién, teniente
s=n=rzl Juan Carlos Ongania y asistieron los minisiros de Obras y Servicios
=.blices, ingeniero Luis Maria Gotelli; de Cultura y Educacion, doctor Dardo
#=-=- Guilhou y de Bienestar Social, doctor Carlos Alberto Consigli; secretarios
y subsecretarios de Estado; fitulares de grandes reparticiones nacionales v pro-
vinciales, directivos de empresas constructoras del pais e invitados especiales.

En la oportunidad hicieron uso de la palabra el presidente de la Camara
Arcentina de la Consiruccién ingeniero César M. Polledo y el secretario de
Zei=do de Obras Piblicas y Transporte, ingeniero Armando S. Ressia.

T EL INGENIERO POLLEDO

= el pequefio grupe de empresarios que
Lo w2 mas de 30 afios se diercn a la tarea
Stnir la Camara Avgentina de Ja Cons-

n esta magnifica mesa, que reune hoy,
“= =lo wma parte de nuestros actuales asocia-

tigiada por la presencia del Excelen-

for Presidente de la .Nacibén, altas
es mnacionales, provinciales ¥ muni-
- numerosos invitados, constituye una
recompensa por la labor realizada, y
tiempo es indice elocuente de que
autoridades como la comunidad toda,
. como constructiva la gestién cumpli-

nuestra Institucion.

de que el empesariado de la
argentina ha obrade con cabal
dad en la tarea que se impuso, al
wir nuestra Camara.

EERAT pOr

el mejoramiento de su actividad
teniendo conciencia que para lo-
condicién bisica v primaria, la
v el engrandecimiento del pais

5 se desenvuelve, lo que obligaba
or encima de sus propios intereses,

concediera priovidad a los intereses

= :
===e=ales del pais.

te de la Camara después de
ofros temas a la labor gque
ario para el progreso v bienes-
expresd con respecto a la obra

ymos este ano el colapso
Zfe seis meses, en los pro-
tantos males ha causado
31 =

pal

di

7]

la

Por eso también asistimos alborozados a la
celebracion del Dia del Camino que este ano
hubo que ampliarla a un mes, porguc el pais
jamds inaugurd tantas rutas ejecutadas en
tan corto tiempo.

Y en todos esos actos hemos visto el fer-
voroso entusiasmo de las poblaciones del inte-
rior, al ver por fin que sus suefios de largos
afios de esperanza se velan cumplidos.

Por eso también tuve oportunidad de decir
en ocasion de uno de esos festejos, que asi
como el 25 de Mayo de 1816, un putiado de
patrictas visionarios, se dieron a la tarea de
conquistar para wosotros la Iibertad que me-
reciamos y de la cual somos v hemos sido siem-
pre fervientes defensores, asi también el dia
4 de octubre de 1932 debia figurar en nuestro
calendarie histérico, porque fue el dia, er que
otro grupo de visonarics sanciond la primera
ley de Vialidad de fundamental impertancia
para nuestro progreso econdmico y merced a
la cual habria de hacerse realidad la libertad
de poder transitar a lo largo v a lo ancho de
rmestro suelo con la independencia que sélo
ctorga €l camino.

Y asi el esforzado hombre de nuestro cam-
po creador de nuestra gran riqueza agrope-
cuaria podria abandonar’ el aislamiento en
gne habfa vivido tantos aflos para temer acceso
a la educacién, a la cultura, al cuidado de su
salud v a la recompensa de poder disfrutar
de las ventajas que el progreso en forma cada
vez mas acelerada pone al alcance de la hu-
manidad en los centros poblades.

Tenemos en el sud una zona de belleza
incomparable, une de cuyos polos de atraccion
es Bariloche, zona conocida v apreciada por
muchisimos extranjeros, pero gue pocos argen-
tinos la conocen hasta hoy, pero que habrin
de conocerla v disfrutarla de aqui en adelante
porque pasado mafiana quedard inaugurada

oficialmente la totalidad de la ruta pavimen-
tada hasta la ciudad de Bariloche.

Tenemos en el norte las maravillosas ca-
taratas del Icuazd, a las que se llega a través
v pujante provincia de Mi-

que también son desconocidas para

de la pintoresca
siones,
muchos de nosotros. Ya este afio quedd librada
al trénsito la rute pavimentada hasta la ciudad
de Posadas y el afio proximo sino se interrum-
pe el programa vial Hegard hasta las m'smas
cataratas,

Tenfamos una mesepotamia aislada que el
mes proximo quedaré conectada con el resto
del pais entre Parani y Santa Fe y pronto
también enire Resistencia y Corrientes.

Ne me cabe la menor duda de que si se
continia con la misma politica vial que se
desarrolls los dos afios pasados, esta obra
constituird. un merecido galardén para el Go-
hierno de la Revolucién Argentina que gueda-
4 grabado como recuerdo indeleble a través
de los afios.

Al escuchar mis palabras llenas de entu-
siasmo por la cbra vial, ¥ por cierto que no
et ésta la primera vez, podrin pensar que ellas
interpretan una predileccion de nuestra CGa-
mara por ella, Y ello es asi, pero debo acla-
varles quizds confundiendo el pensamiento de
algunos de ustedes, de que esa predileccion
no nace como pueden imaginar de que esa
obra, sea la més retributiva para nosotros los
CMPresarios.

Muy por el contravio, la obra vial es Ia
que mAs zozobras nos produce, porgue ella
exige una inversién enprme en equipoes, que
por la indole de su trabajo se vuelven inser-
vibles muy ridpidamente.

ella

No
ciales costos, ni

intervienen en m

ins



en otras obras quedan a carge de empresas
especialistas. En ellas todo el trabajo v todos
log riesgos son nuestros.

Ademds son obras que deben ser ejecutadas
baje la inclemenc’a de todos los ¢/imas v en
los lngares donde se cuenta con menores re-
LUrsos.

Nuestra predileccion nace, en primer lugar,
porgue consideramos que ella es obra primor-
dial para el desarrollo de vn pafs tan exten-
dide como el nuestro.

Porque es obra que lleva tras si la civiliza-
cidn y la cultura v porque ademis es la obra
que habrd de hacer realidad nuestro federa-
1 smo.

Y por dltimo porque tanto I-
s¢ la lleva a

abo con el emp
nal v se.f"nunciaj aporte tota

usuarios, concuerdan dentro

i econdmica.

Filosofia que

basicamen

Y siendo los recursos del mismo limitados,
entendemos que ellos, que son aportados por
toda la comunidad deben ser destinados con
priovidad a atender los servicios de la defensa,
los elementos cuidadores del orden, la edu-
cacion v la salud v el sobrante a obras de
fomente, dejando la explotacidn de todas
aquellas actividades que producen bienes o
servicios para que al igual que las actividades
similares comerciales a cargo de la actividad
privaga encuentren sus bases financieras en
el mercado comtn de capitales.

Respecto a la obra privada que en su con-
junfo representa una mversién superior al 60 %
del total de lo invertide en construccidn en ¢l
pals y cuya mayor proporcién estd destinada
a la vivienda, cabe destacar que merced il
regimen de desgravacién impositiva acordado,

par el gue tanto bregamos, que vence a fines
del corriente afio y dentro de las condiciones
financieras de que se dispone, se ha solucio-
nado el problema de la escasez de vivienda
para la clase social que le es accesible, sin
gravitar sobre la colectividad y creando una
fuente muy importante de trabajo.

Por eso propiciamoes Ia prorroga de ese re-
gimen de desgravacién, para evitar una para-
lizacion de esa actividad, que traeria apareja-
da una reduccién de posibilidades de empleo
de mano de obra y la posible repeticion en
un futuro cercano del problema de escasez.

Para la solucién masiva del problema que

come va lo hemos

financiero de plazos v de fisas
jos, consideramos

a disposicién de

refinanciacion de

reunan Cl)ll(_-{i(,‘l:\

desting, una p
programados d
este problen
tal como

para la clase

Con-
sejo Nacional de Educacién Técnica para Ia

venios celebrados entre la Camara v el

capacitacion de los obreros, uno de los cuales
creando pricticas rentadas en las empresas
para los alumnos del Gltimo afio de los cursos
de maestros mayores de obras acaba de fir-
marse el viernes pasado ¥ hace muy pocos dias
De-

ins-

ctre entre el citado organismo v nuestra
legacién Mendoza destinado a adiestrar
tructores para esa capacitacion,

Tampoco podifa dejar de mencionar que enl
contraposicién con quienes estiman que se
construye por demas, que atin en el afio 1967,
ultime con que se cuenta con estadisticas se
construyé menos que lo que se construia hace
casi veinte afios.

En efecto en ese afio se construveron 12
millones de metros cuadrados v en 1967 silo
legamos a 9 millones y medio.

En obrag piablicas se invirtieron 3.900 mi-
llones que actualizados con el indice de Ia
construccidon vienen a equivaler a un volume
de 286.000 millones, cuando la inversidom en
ese tubre fue sélo de 123.000 millones eri
el afio 67.

Estimo que recién en los dos dltimos afios
habremos logrado superar lo que hicimos ha-
ce veinte.

Sean ahcra mis ultmas palabras para ex-

.

El secretario de Estado de Obras

porte, ingeniero Armando S.

El
me ha encomendado,

Excmo. sefior Pr

en nombre del Pode
palabra a los industria
reunidos en esta cordial c
del dia que todos los afios. se co

mo “DIA DE LA CONSTRUCCI

Nadie ignera la gravitaci

tria tiene en el desarrollo e

la comumidad, pues es qu
estructura necesaria para
v para las industrias que pr
nes de capital como de
ntermedio que se ej
cesitamos para vivir
des de] nicleo famil
esfuerzog constituye el
ministra energia inagota
los pueblos.

El
aspectos geners

ingeniiero Re

truceion, expreso:




aliviar ¢l ahogo {inanciero, que
ce mucho afos soportan las empre-
todo por elevados intereses, durante
lapso de la puesta en marcha de las
o por el de su efecucién propia-

nos que el largo periodo de con-
violenta inflaciom, provocada por
que no es del momento comentar,
éxito para los especuladores que
an ni dejan a la sociedad, pero de
niento para aquellos que producen
z mar esfuerzos humanos v materiales.

. en consecuencia, justo que la sociedad,
de sus Organos de Gobierno, dicte
mas directas vy adecuadas a las reales
ancias, contribuverde asi a la recupe-
cocion empresaria va iniciada merced a la po-
econémica general seguida por el Go-

crediticio
nivelar las bases de compsztencia en-

un  adecuado regimen

nuestras empresas v las extranjeras, las
por razones de mayor respaldo finarciero

o o de otros organismos oficiales o pri-

. compiten ventajosamente con los nacio-

do con recursos de fondes especificos,

tribucion del Tesoro y créditos de organis-

; internacionales (ya contratados ¢ en vias

= concretarse),

se continuardn las obras que
en ejecucién y se dard comienzo a otras

Vas.

£l monto total aproximade previsto para
1970 llega a la suma de 120.000 millones de

Este total comprende: obras viales, obras
tnarias, obras de salubridad, obras edilicias,
chras de infraestructura de Transporte Aéreo,

s de infraestructura ferroviaria, obras de

JImacenamientos de grano; quedando excluida

este monto la inversién a realizarse en
vienda e infraestructura de las empresas del
-1(10, la que se puede anticipar serd también
superior a la efectuada en este ano.

Cabe destacar ademés: que el afio préximo
dard comienzo a la ejecucién de las obras
ales que forman parte del Complejo Zarate-
Brazo Largo gue ‘se financian por peaje con-
forme al régimen de concesién establecido
por la Ley 17.520, cuyo monto total aproxi-
nado a ejecutar en el término de 3 afios, su-
perard Jos 25.000 millones de pesos; que se
llamard a licitacién también de eoncesion, la
tacion terminal de dmmibus, a levantarse en
Ia zona de Retiro cuyo monto total se calcula
enhe L 300 a 2.000 millones de pesos
ta Ro:ano San Nicolds,

se 1ci-

Tam-

de llamar a licita-

i

secrelario de Esiado de Obras Poblicas y Transporte, ingeniero Armando S. Ressia, en oportunidad

de hacer uso de la palabra.

cidm para la prolongacidon de las lineas sub-
“ID” hasta
Cabilde v Monroe, cuves proyectos completos
Asi-
misme, se contempla contratar ¢l puente sobre
el Riachuelo correspondiente al proyecto de
la Autopista a La Plata, siende proposito des
la Secretaria de Estade de OBRAS PUBLICAS
v TRANSPORTE, darle impu'so al proyecto
de la citada Autopista. Se acelerard la concre-

terraneas “B” hasta Villa Urquiza v

y especficaciones estin en terminacion.

ciéon del puente sobre el Rio Uruguay entrz
Puerto Unzué-Fray Bentos, cuyo proyecto,
contratado por la Comisién Mixta Argentino-
Uruguaya, se encuentra ya bastante avanzado.
también
sobre ¢l Rio Uruguay, entre Colén y Paysandi;
se prevé llamar a licitacién y dar comienzo
1 Ias obras del Canal de vinculacion del Puerto
de Buenos Aires con el Parana de las Palmas.

So¢ iniciaran las obras del puente,

Esta enumeracién no es exhaustiva y sélo
pretende dar idea de la magnitud e impor-
tancia de los planes de obras encarados.

Los montos globales aproximados v la ve-
sefia de obras que acabo de realizar han de
servir para demostrar a los sefiores contratis-
tas que el Gobierno Nacional estd dispuesto,
v asi se compromete, a sostener en el préximo
afic e incrementar en Jos futuros ejercicios el
volumen del mercado de obras.

En cambio, en lo referente a mecjoras del
regimen crediticic para el financiamiento de
ohras, el gobierno nada concrete puede anun-
ciarles en este momento, pero se compromete
a analizar e| problema, predispuesto a encon-
trar soluciones adecuadas oportunamente.

Sin embargo, y para lencr en cuenta la
desventaja competitiva frente a empresas ex-
tranjeras por que
tanto preocupa 4 los constructores, si puedo
anunciarles que se estudia el dictado de un
decreto que determinard la condicién de “em-
presas argentinas” y las normas de preferencia

el factor financiamiento,

de adjudicacién, que les permita wivelar, por

otra via, las bases de competencia frente a

propenentes extranjeros.

Considero necesario destacar también, gue
la unién de las ex Secretaria de Estado de
OBRAS PUBLICAS v de TRANSPORTE e¢n
wna sola, logrard cumpliv con todos los pro-
gramas de desarrollo en los gue el Gobierno
Nacional ha puesto su mayor énfasis, dando
la necesaria posibilidad de unmificar critexio
comunicacién,

de comstruccion  en  vias de

terrestre!, maritimas y acreas.

Los compromisos que adguiere ¢l Gobierno
v que acabo de anunciar, me autoriza a soli- -
citarles una amplia colaboracion para que el
pafs pueda iniciar una ectapa sostenida de
obras de infraestructura, plataforma de lan-

zamiento hacia un porvenir brillante.

Solo me resta felicitar a la Cimara Argen-
tna de la Construceién comoe organismo aglu-
sus asociados,
directos de la obra— por el empeifio, dedica-
¢ién vy, a veces, hasta por el sacrificio. gue han
puesto de manifiesto, y desearles un afio de

éxitos v de fecundidad.

tinante y a todo —ejecutores

Muchas gracias,

Impreso en COGTAL, Rivadavia 767 - Bs, Ag.



Muchos contratistas
se decidieron por la
Mototrailla John Deere JD 760
al comparar su costo
de operacién y rendimiento.

Otros consideraron
especialmente la calidad
de sus materiales y la
garantia de una marca de prestigio.

Pero todos tuvieron ‘muy en
cuenta la ENTREGA INMEDIATA
Para mantener al dia sus
Programas de trabajo.

Resuelva Ud. también sus movimientos
de tierra con la Mototrailla JD 760.
Pidale una demostracién al Concesionario
John Deere Industrial de sy

Zona... y empiece a trabajar ya mismo.
con mayores beneficios!

JOHN CEE

JOHN DEERE ARGENTINA
=¥ PASEO CO_C. f‘flzg-i':-,—‘ ¥z
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EDITORIAL

OPTIMISMO Y ESPERANZA

La ecuacion vial argentina presenta un sinntimero
de variables y de incdgnitas que la complican a tal extre-
mo que en oportunidades sus resultados prdacticos se han
visto limitados a escasas manifestaciones y la mayoria de
las veces han marchado rezagados con respecto a las ne-
cesidades del pats.

Entre los factores que mds han incidido para que la
actividad caminera haya sufrido demoras, postergacio-
nes, crisis o atn inopinados pertodos —casi siempre bre-
ves perfodos— e euforia constructiva, no siempre equili-
brada con la verdadera capacidad en esos momentos, sz
destaca el de la carencia de planes sostenidos que per-
mitiesen una adecuada ordenacion de los recursos finan-
cieros —ptiblicos y privados— y de los elementos técnicos
puestos 2n juego para la obra a emprender.

Ha llegado, por fin, el momento en que ese factor
negative, y de tanto peso, ha de ser eliminado del pro-
blzma caminero nacional. Esto resulta de las recientes
expresiones vertidas por el Administrador General de
Vialidad Nacional, Ing. Roberto M. Agiiero, quien, en
el transcurso de una conferencia que dictd en el Centro
Argentino de Ingenieros, se refirid a este capital asunto
delineando una politica de planificacién permanente
cuyos benéficos resultados se reflejardn a no muy largo
plezo.

Este tema fue tratade por el Ing. Agiiero, al refe-
vivse a la necesidad de asegurar la transibilidad perma-
nente de la red troncal dz caminos. Al respecto expresé
que la Direccion Nacional de Vialidad ha preparado un
“pre - plan” que comprende la prosecucion de las obras
actualmentz en marcha y el desarrollo de un programa
de obras nuevas, previendo ademds la reconstruccidn de
algunos de los caminos actualmente en uso, que servird
de basz para elaborar un plan definitivo, con un régi-
men* que asegura una duracidn constante de cinco afios.

“Es procedente destacar —expresd el Ing. Agiiero—
‘que 2l mencionado plan definitivo no serd rigido, sino, por
el contrario, flexible, a tal punto que, sin inconvenientes,
podrd ser adecuado a las necesidades que surgieran en
el transcurso de su desarrollo o que no pudieron ser pre-
vistas en 2l momento de su preparacion. Mds aiin, este
plan —que comprende un quinquenio— anualmente serd
actualizado y ampliade, agregindole las obras a realizar
en el ano siguiente a la de ferminacidn del expresado
periodo, con lo que se contard con un porgrama que
siempre abarcard un lapso de cinco aiios, vale decir,
que sz tendrd un plan flexible y permanente.

“Esta programacion fisica de las obras viales que
deberemos ejecutar en el corto y mediano plazo debe
it neczsariamente acompaniada de un plan financiero,
que le asegure factibilidad y en este mismo sentido, se
debe estudiar también la capacidad instalada de con-
tratistas y provezdores a fin de llegar a utilizar en forma
© dptima la capacidad real de que dispone esta industria
en el pais,

“La compatibilizacién para aiios futuros tendrd que
abarcar —ademds de la programacion fisica—, la finan-
ciera y la econdémica, con el doble objetivo de garantizar
la viabilidad del plan lanzado, en el sentido de que Via-
lidad contard con fondos para afrontarlo y, en otro orden,
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asegurando que es posible gjecutar el plan con los rz
cursos reales, con que dispone el pals y teniendo en cucn-
ta asimismo otros usos alternativos que los ;
Nacionales y Provinciales y el sector privado esica
ciendo”.

Las expresiones precedentes, quz sefialan la corr
cion de uno de los mds agudos de los problemus
hasta ahora han afectado al desarrollo de la olb:u
argenting, abren una perspectiva de optimismo w .
esperanza: optimismo, porque puede preverse uns oo
xima etapa de construcciones sdlidamente aponadas =
realidades; esperanza, porque es tan impc
teria en juego que es muy deseable de gt
anunciado se concrzie y mantenga su efectiva cizes




Celebrd el_ Dia del Camino

la Asoclacion Argentina de Carreteras

Como adhesién a los actos del “DIA DEL CAMINO” la Assciacion Argentina
Je Carreteras desarrellé intensa actividad durante los dias 29 de septiembre
| 2 de ociubre Gltimos, con motivo de la realizacién del “PRIMER SEMINARIC
OERE FROBLEMAS DE VIALIDAD Y TRANSITO" del gue se informa en lugar
parie. :

Toda esz farea culminé la noche del viernes 3, oportunidad en que se
lievé 2 cabo un hanguete en el Alvear Palace Hofel al que asistieron trescienias
zersonas vinculadas a la actividad vial. =

El acto fue presidido por el ingeniero Edgardo RAMBELLI, titular de la
A<ccizcién Argentina de Carreteras y ocuparon la cabecera de la mesa, enire
cirac personas, el Secretario de Estado de Transporte e interino de Obras Piblicas,
ingeniere Armando 5. RESSIA, el Subsecretaric de Estado de Obras Poblicas,
ingenierc José D. LUXARDO, el Administrador General de Vialidad Nacional,
ingenicro Roberto M. AGUERO, los integrantes del Consejo Directivo de la
Asociacidn, los ingenieras Justiniano ALLENDE POSSE vy Agustin VALLE, antiguos
funcionarios del organisme vial nacional, autoridades del Cenirec Argentino de
‘ngeniercs, enfidades afines, representanfes de empresas constructoras y nume-
rcsos profesionales y técnicos.

El ingeniero RAMBELLI al iniciarse la reunién leyé su discurso en el que hizo
referencia al estade actual de la vialidad argentina, cuyo texio franscribimos
= continuacion.

Inmediatamente de finalizadas las palabras def Presidente de la Asociacion
Argentina de Carreteras hablé el Adminisirador General de Vialidad Nacional,
ingeniero AGUERO, para referirse a ia labor presenie y futura de la Reparticion.

[Fa ]

[

DISCURSO DEL INGENIERO EDGARDO

RAMBELLI

forma sostenida el progreso tecnologico
humanidad ha ido modificando su ma-

de vivir v sus recursos y medios para
su existencia y tornarla menos gra-

mas fel z.

en que vivimos, es el que en mis

- toda duda, ha reunide log mayores

caordinarios avances cientificos y tecno-
que se hayan preducido desde la
ion del hombre en la tierra. Esta mar-
d=] progreso se acelerd notablemente en
Sitimos 25 afios cuando, al término de
L. Segunda Cuerra Mundal, empezaron a

so ciertos adelantos cientificos v

= —como la energia atémica y nuclear,
rcizbles avances en las comumicaciones,
la; computadoras electrénicas, los motores a

i6n v los cbhetes— que habiendo apare-
haje la presidn v los estimulos hélicos
s= man‘festaron Lbremente al término del

= de estos progresos tuvieron espec-

resultados, de incalculables conse-
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cuencias. para la humanidad, como la reciente
(-,\‘,\:cursi‘c’m extra-terrestre, que permitié al ser
humano pasar de su plapeta a otro cuerpo
celeste.

Otros adelantos en cambio, se han ido

“preduciende de una manera menos especta-

cular, aungue sus efectos, han sido paulatina-
mente 1mod ficando en forma motable la ma-
nera de vivir del hombre actual. Entre estos
progresos se cuentan los que se relacionan
con las comunicaciones v el transporte cde
personat y mercaderias,

El avance de la téenica vial y de los me-
diog de transporte en su concepcion integral,
ha ido més alld de las mejoras en la colidad
y coste de las calzadas o comodidad v rapidez
del transporte. Su verdadera proyeccién re-
s'de en el campo econdmico y sus concomi-
tancias politicas-sociales.

Un grupe de homwbres de visidn compren-
d¢ el cambio que se avecinaba, cuando al
términe de la guerra, se hizo el balance de
Ia situacién remanente en materia de caminos
vy de la influencia que ellos tienen en el
desarrolle, contacto, bienestar v felicidad de
los pueblos y asi se fundé lo International

Road TFederation (Federacién Internacional
de Camines) cuyo propdsito era v ha seguido
siendo, el de difundir la nueva filosofia vial
para que los pueblos del mundo pudiesen
aprovechar mejor esle progreso v debarrollarse
ma; rapidamente.

En nuestro pais la Asociacién Argentina
do  Carreteras, fundada y levada adelante
por hombres animados por la misma inguie-
tud enfrentd el desafio tecnoldgico represen-
tado por el cambio de enfoque de la actividad
vial. Por esa razén sus esfuerzos y su pre-
dica, condensados en su lema “Por mas
mejores Caminos” para un mejor vivir, ten-
dieron a promover una accidn caminera gue.
con los atributos de eficiencia y de integrali-
dad vy economia que tene la disciplina wial
moderna, se adaptase a Jos recursos v a las
pesibilidades argentinas.

No cabe duda gue muestras necesidades
camineras superan holgadamente las pos

Idades inmediatas del pafs. Se agudizan z==
mis esta necesidad por cuanto el trinsito w==t
—que sigue ack en la Argentina la tend

: e =
mundial— va absorbiendo cada dia fas

trafico terrestre a expensas de otros mecass



. por la propia cvolucion de las técnicas
o fansporte, van quedando
" —vir fnalidades especiales cada vez mas
sestringidas.

En consecuencia, por optimista que se sea
“= ¢l presente, habra que admitir que la so-
8 n final estard supeditada a la capacidad
o L comunidad, para superar las actuales
L taciones financieras de las obras
% = la total dedicacion de esos recursos a esa
Shor. sn retaceos o desvios gue los restrinjan
pee: de otra imposible
eocarar la construccién de la eficiente estruc-

constrefiidos

viales

manera, resultara

Soma vial que se requiere, para impulsar la -

“oonomia del pafs v hacer que se afrme el
proceso de desarrollo que Ia potencialidad
&= la Nacién permite v los argentinos aspiran.

No creemos que en ¢l presente se haya lle-
=ado al nivel maximo de inversiones en obras
wiales que podria ser tolerado por las posibi-

Bdades econdmicas de la comunidad. Es asi.
aue con relacion a la unidad “automdvil en”

wso” hace 30 afios atris se invertia en obras
viales casi el doble de lo que actualmente
s= invierte, con el anadido de que entonces
no recaia sobre el camino, la responsabilidad
d+ ser el cauce princpal del transporte de
Caroas, como hoy ocurre, al punto que mas
del 80 % del tonelaje movido en el pais, lo
ha side por carreteras, v que, ademis, el
pais tampoco tenfa la capacidad y el grado
de adelanto que hoy ostenta.

Las disponibilidades financieras
con que

actuales,
Nacional de
Vialdad y las direcciones provinciales, sélo
aleanzan pricticamente, para cubrir las nece-
sidades de los planes de conservacién, refuerzo
de estructuras o ensanche de algunas de las
mutas mas importantes del pais.

cuenta la Direccién

Puede afirmarse que realmente el pais,
precisa una red de caminos eficiente, bien
planificada con ramales que cubran todo el
ferrtorio nacional y que coordine perfecta-
mente tlas zonas de explotacion, produccidn,
consumo y exportacién, lo que supone poner
en marcha un importante plan de obras
muevas integrales, que requerirA un substan-
cial incremento en los recursos actuales, sos-
fen‘do, con toda rigurosidad, durante todos
50 afios que sean necesarios para ejecutar
'a- obras programadas.

Para ello ed indispensable contar con una
%v gue por un lado establezca las bases
£ mancieras suficentes y por otro impida des-
vios de los recursos para cualquier otra fi-
malidad.

En contraste con la restringida situacién
Snanciera actual de la actividad caminera,
%5 capacidad constructiva de las Empresas
Srcentinas ha crecido considerablemente, al
punfo que puede estimarse con justeza que
S0y el pais cuenta con una capacidad de
realizacion de obras igual o mas del doble
de lo que puede llevarse a cabo con los
secursos existentes. Ese aumento ha sido lo-
grade por las empresas mediante unan adecus-
gicn de sus planteles técnicos v con cuantig-

El presidenie: de la Asociacién en un momento de
Piblicas, ingeniero José D. Luxardo; el senor Lucas

0 : e -

cu discurso, Sentados el subsecretario de Obras
Marengo, el secretario de estade de Transportes

y Obras Publicas, ingeniero Armando Ressia y ol administrador general de Vialidad Nacional, ingeniero

Roberio M.

sus inversiones que solo en los altimos veinte
meses superaron los 50.000 millones de pe-
so: en modernos equipos.

Esta promisoria circunstancia es una razén
mas que aboga en favor del dictado de aque-
i ley, tanto porque indica que podrian
utilizarse inmadiatamente esos nuevos recur-

- so¢, y con resultados técnicos y economicos

excelentes como porque permitiria una evo-
lucién favorable de capitales que hoy se ven
sometidos a una inactividad estéril o deben
ser utilzados en funciones ajenas a las mas
urzentes que el pais requiere.

Tan importante y destacada ha sido Ja
capacitacién_ de todo cardcter lograda por
las empresas constructoras argentinas que el
sefior Presidente de la Nacién ha dirigido
recientemente una nota, a las dependencias
of‘ciales, exhortindolas a contratar preferen-
temente con aquellas, lo que constituye un
hecho extraordinario que implica el recono-
cimiento del esfuerzo realizado, y la fe
depositada por la industria argentina y que
entrafia, como contrapartida,
responsabil’dad de las
cidas. No

gesta presidencial sera

el acrecer la
empresas asi- favore-
tenemos la menor duda que el
respondido con toda
lealtad por nuestras empresas y que ese alto
estimulo se traducirdi en un todavia mayor
ahincamiente en los esfuerzos para lograr un
sup-rior perfeccionamiento técnico dentro de
I» mixima economia.

Er este Dia del Camino, por cuya cele-
brac'én estamos aqui reunidos debemos re-
pasar, aunque sea suscintamente, la situacién

Agiiero,

actual de nuestra red vial y expresar nuestras
ideas sobre lo que cabe esperar de la tarea
futura.

Por miultiples razones histdricas y
red

centralizante, con fisonomia de pais

econd-
todavia
exporta-
Adolece

cuan-

micas nuestra vial troncal ‘es
dor con sélo una boca de salida.
ademés de una pobreza cualitativa y
titativa que se demuestta en la preporcion
de longitud total de caminos y calidad de
ellos por cada 1.000 kilometros cuadrados
de superficie del pais. X

Eun efecto nuestro pais tiene de una ma-
nera aproximada por cada 1.000 kilometros
cuadrados de superficie, 8,94 Km de pavi-
mente de distintos tipos, 7,59 Km. de eal-
zadas msjoradas, 226 Km. de calzadas na-
turales y 8,08 Kni. de huellas, properciones
que demuestran por si solas lo mucho que
falta por construir v la cantidad de nueves
caminos gue atn deben abrirvse.

Mucho se ha hecho y se continia hacien-
do para comregir esas anomalias de la r=d
y para subsanar su déficit, pero esta llesando
va el momento en el que debe incorporarse,
ademds, un nueve concepto propio de los
paises, que habiendo logrado un cierto grado
de desarrollo, deben abrir las posibilidades
de mayores expansiones futuras. Nos refer-
mos a la red de caminos que llamaremos
“Integracién’” o sea aquellos que tienen por
faalidad penetrar en Jas Areas posibles de
explotacion, actuales y futuras, tanto para fa-
cil'tar el proceso econdémico v su actmal des-

arrollo como para realzar el nivel de vida &=

7
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o= habitantes, “emparejandolo” con el del
resto del pais y obteniendo asi una integracién
r=al v objetiva que contribuird a aliviar al-
sunos de los problemas socio-econémicos que
Loy aflicen a las grandes concentraciones
wrbanas de nuestro pais.

Como parte de nuestra celebracion del Dia
del Camine queremos también destacar la
culminacion del Seminario sobre Vialidad v
Transito que, organizado por nuestra Asocia-
cion acaba de eclausurarse con tode éxito,
después de wuna activa semana de debates
constructivos, que en el futuro serviran para
un mejoramiento de los realizaciones viales,

A sus conductores v participantes debemos
agradecerles, en nombre de la entidad su
concurrencia, su entusiasmo y su valiosa con-
tribucion de conocimientos v de experiencia.

Seriores, como se ha dicho tantas veces
estamos viviendo el siglo del autometor, nues-
tra civilizacién actual se encuentra dominada
por él, es necesario mejorar y aumentar
sensiblemente nuestras rutas no sélo, para
estar a tono con la demanda crecienfe del
trénsito, sine también para aprovechar al
maximo todas las posibilidades de desarrollo
adelanto  socio-econémico y bienestar que
esa creacion del ingenio humano nos permite,
De ese modo nuestra patria podrd mantenerse
en la vanguardia de las comunidades progre-
sistas del mundo y todos nosotros podremos
gozar, en un futuro préximo, de la prosperidad
y felicidad que somos merecedores.

PALABRAS PRONUNCIADAS POR EL
ADMINISTRADOR GENERAL DE LA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

El lema “Por méas y mejores caminos”,
motive y razén de la existencia de nuestro
anfitrién, la Asociacion Arcentina de Carre-
teras, aunque imbuido del mds puro lirismo
no constituye una simple declavacion lirica
sino que, por €l contrario, es simbolo de rea-
lizaciones ajustadals principios mas
elevados de patriotismo, de desinterés y de

a les

altruisme, manifestada permanentemente en
el apoyo y promocién de todo lo relacicnade
con la actividad vial del pafs.

Siempre presente, hoy nos retine alrededor
de esta mesa cordial con motivo de la cele-
bracién del proximo “Dia del Caming” v,
por imposicion de las circunstancias, me veo
obligado a divigirles la palabra. Sean pues,
miig primeras expresiones, las de mi personal
agradecimiento —en las que van implicitas
las de Ja Reparticion gue me honro en re-
presentar— por tedo el apoyo que siempre
noz ha prestade y que, estamos seguros, nos
seguira dando.

Como reswtaria obvio referirse a lo rveali-
zao durante €l Gltimo afo y a las vicisitudes
propias de nuestro quehacer diario —porgue
tanto acquéllo como éstas, son' de cabal cono-

El ingeniere Roberto M. Agiiero leyendo su discurso.

cimiento de todos cuantos aqui nos hallamos
reunidos, les ahorraré la enunciacion.

En homenaje a la brevedad, stlo diré que
se¢ ha proyectado uma nueva estructura para
la Direccién Nacional de Vialdad, sobre la
base de una adecuada racionalizacion y des-
centralizacién de los servicios en procura de
una mayor agildad y eficiencia y que se
realizan estudios parva la plena utilizacion de
los equipos de computacién de que ahora
sc dispone, también para alcanzar los ex-
presados propositos.

En materia de obras se ha planificado la
remodelacién de la red troneal de caminos
nacionales de manera que en la misma fi-
guren incluidas las ecarreteras que

dan a los requisites que la Ley Nacional

TESpO1-

de Vialidad establece v que lse materializard
mediante reciprocas transferencias entre las

Provincias y la Nacién de diversos tramos.
Ademés se ha formulado un pre-plan de
obrag para el quinguenio 1970-1974 sobre
el que se elabora el definitivo, con la novedad
de que no sérd un plan rigide sino, por lo
contraric, flexible, de forma tal que puedan
incorporarse trabajos que isat'sfagan mnecesi-
dades aparecidas durante el transeurso de su
desamollo o que no hubieran podide preverse
enn el momsnto de formularlo. Otra innova-
ci6r introducida serd la de que al término
de cada ejercicio seri asrcgado el afo si-
ello se
contarh siempre con un plan que abarcara
un lapso de cinco afios.

guiente al de vencimiento y con

Entre las obras de infraestructura que el
pajs requiere para su integracion y desarrolle
v que la comuuidad reclama en aras del
progresg, ocupan un lugar preponderante Ias




Muchos contratistas
se decidieron por
Mototrailla John Deere JD 760
al comparar su costo
de operacién y rendimiento.

Otros consideraron
especialmente la calidad
de sus materiales y Ia
garantia de una marca de prestigio.

Pero todos tuvieron muy en
cuenta la ENTREGA INMEDIATA
para mantener al dia sus
programas de trabajo.

Resuelva Ud. también sus movimientos
de tierra con la Mototrailla JD 760.
Pidale una demostracién al Concesionario
John Deere Industrial de su

Zona... y empiece a trabajar ya mismo,
con mayores beneficios!

D JOHN DEERE ARGENTINA
e PASEO COLON 515=33-8101= BS. AS.




Acceso Tunel lado Parana

Acelerao el desarrollo del Plan Vial Argentino

También en el Acceso al Tunel Sub- fluvnal
Parana-Santa Fe

ALCANTARILLAS ARMCO

L == esiruciuras ARMCO en sus diversos tipos,
constituyen la solucion racional en materia de
pbras de arte y desagiies. Al reducir al minimo
ce uempo el periodo de su construccion, posibi-
lizn la rapida habilitacién de la obra, con las

venizi2s gue ello reporta a la comunidad.
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ARMCO ARGENTINA S.A.l1.C.

Para informacion adicional, dirigirse a ARMCO
ARGENTINA S.A.l. C. DIVISION PRODUCTOS
INGENIERIA: Corrientes 330 - Buenos Aires -

Tel. 31-6215. Sucursales: Coérdoba: Humberto 1°
525, Tel. 28157 - Rosario: 1° de Mayo 2060,
Tel. 84816.

ARMCO
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