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El Morbo de la Actividad Vial del Pais

LAS obras viales de nuestro pais estdn —segun parece— irremediablemente conder

nadas a padecer una especie de fiebre pndulante que de promto kede, haciendo
suponer que todo se ha remediado y que ya en salud, las cosas marchardn bien, y que
de improviso asciende, con lo que todo languidece y se presentan tales sintomas de
enfermedad que hasta se teme que mueran sin mds ni mds.

Cuando se restablecié el régimen de autarquia al organismo vial ﬁacional, Yy cuan-
do se dict6 el decreto-ley 505/58 —que determindé un adecuado régimen financiero para
las otras camineras— el termdmetro bajo hasta un punto que indicé un nivel de salud
dptimo, y todo el mundo se puso a trabajar, haciendo planes y encarando reequipa-
mientos masivos para estar en condiciones de afrontar los importantes trabajos que se
avecinaban, '

A poco la temperatura m;pw Un ﬂmo—ﬂaabmo Al principio los sintomas se
redujeron a algunos comentdﬂ&s sﬁ)ﬁ"e ilidades de 'rebma. en el precio de la nafta
—con la cmslgmente dferm% n‘\ ﬁ i :ciada-‘a-., pero después el mal
prosiguié y por si M bast e aj *NF poce una nueva modi-
ficacion dwpuesm por sl :‘rmgo'rte que deben
retener las em?me ﬁ..; ; uctoraé' “fo % ,".coloco al enfermo
en una Cﬁtsm 8‘@? om y -nue:va ‘modifica-
cién, dwpuyﬁta WW cw’:nato N4’ 1{16‘70/61 del Poder Ejecuﬂqo ﬁl’la o ‘hizo_que el
termometro er% a iffvelw 8 precedemtes y que el enfermo h,;;peirl:mme ungustmsos
smtomaa&e

7% Y Y

f
0 4 Pode'r‘;; Eaécutwo al"rmamo tiempo prometié }ro al\} un cal-
mante -f;-en“l- rma e contribuciones provenientes de rentas generalds— Pere #Lpermbe
que el al-.atwo nol ipodrd obmr contra la fiebre mahgmz que estd agotando el entusias-
mo y 1 Iconjzanza\ e cuantos, desde el propio. mmbuo dficial o en l})g medios #I"ivudos,
estdn ralacionados gon la actividad cammera/ | ’-;

/ /
\

En ;'?te Ml‘nto Qgi proceso se zmpcme la mteruenmon de especialwtqn que, aﬂalweﬂ
cuidadosamente el m‘al y que traten de aislar el virus causanbe de la enfermeda.d
que un d de estos *hp. a terminar por maiar la iniciativa vial de la Rd;pubhca

Algo s}msabqﬁ%conmespﬂcto a la nat mleza de ese vm q?uu nos ‘por lo que
viene ocurri eérﬂana de Energia y Combust:blt?.s to! ‘esa secretaria
viene sostemem!e 'constante” luch:g parg lograr. pg:rtimp cs e;:. loa fondos mecau-
dados mediante Ibq gravé ,wobre lzs-combustibles o los por los automotores.
#Cudl es la razon prbfunda @K es ;% l*fm W& —mt situfel":fcin tiene un doble
origen: el primero que IﬁSec‘r ‘ gi 18, C buatzbles se ve abocada al tre-
mendo problema de jmanctar las. ob'ras hu:lro Y tefmoelgef‘rwas que debe realizar; y el
segundo, que existe tal distorsion entre-tos “precios de los derivados del petréleo gue
se origina un desequilibrio financiero ante el cual ld propia letra y espiritu de las leyes
pasa @ ser cosa muerta y sin imperio.

Sera pues, dentro de ese marco, donde el labotatorista deberd investigar. Su tarea
serd valuar cudl debe ser con equidad y justicia el basamento fjinanciero de las obras
energéticas y cudl debe ser el precio adecuado de los combustibles y demds derivados
del petréleo. Es muy posible que, como es comiin que ocurra en estos casos, el investi-
gador descubra otras particularidades del problema que, incluso, puetlan hacer variar
la importancia que le asignamos a las enunciadas precedentemente; pero lo importante
es que de todos modos, se logre aislar y clasificar el virus, a fin de estar en condiciones
de producir la terapia que permita terminar con este proceso fluctuante y asegurar una
salud permanente a nuestra necesaria actividad vial.



CATERPILLAR

La Motoniveladora Preferida por [os Contratistas

Nueva Motoniveladora N° 14 Serie D

CATERPILLAR y CAT son -marcas registradas de CATERPILLAR TRACTOR Co.

Cuchilla mas larga de 4 metros (13').

Nuevo circulo de acero forjado de mayor diametro provisto de

6 zapatas de apoyo.

6 velocidades de avance y 4 de retroceso mas elevadas, que brin-
dan una facilidad de operacion ideal para cualquier condicion
de trabajo.

Cilindro hidréulico del servo de la direccion colocado sobre el

eje para reducir los esfuerzos sobre la columna de la misma.

SOLICITE AMPLIA INFORMACION A SUS REPRESENTANTES

BRANDER & Cia. S.A.

IMPORTADORA, COMERCIAL e INDUSTRIAL TACUARI 147
38- 3001,'8 Sucs. en Cérdoba, Mendoza y Salta Buenos Aires
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E N la medida que la Argentina conts
; con un prospero comercio in-
ternacional, se hallé en condicio-
nes de destinar una parte considera-
ble de sus ingresos a efectuar compras
en el exterior,

Cuando, por circunstancias diver-
sas, el pais no s encontré en condi-
ciones econémicas satisfactorias, se
vio obligado a limitar y reprimir con
diversas medidas la importacién de
! mercaderias consideradas no esencia-
‘les, especialmente de automotores..

La incorporacién a la circulacién
de nuevas unidades dependia exclusi-
- vamente del abastecimiento de paises
. de ultramar. Al ser dichos paises,
 dado su alto nivel de industrializacién,
| proveedores de muchos otros articulos
- manufacturados esenciales para el
desenvolvimiento del pais, fue nece-
.sario aplicar un criterio selectivo de
prioridad, cuando no se contaba con
la calidad requerida de divisas.

Todo esto se ha traducido en medi-
das que han oscilado entre la prohibi-
cién total, la fijacibn de cuotas de
importacién y recargos excepcional-
mente elevados, *

Con el objeto de alentar la produc-
cién nacional de automotores, el
gobierno argentino, por decreto N©
3693 del 25 de marzo de 1959, esta-
bleci6 un régimen de autorizaciones
para el establecimiento de firmas pro-
ductoras de automéviles, permitiéndo-
les la importacién parcial de los
elementos necesarios para su fabrica-
cién, con recargos muy inferiores a

* Como elemento ilustrativo sefialare-

" mos que la tUltima disposicién atinente a
la jmportacién de automéviles es el de-
 creto Ne 9969/58, que fija los siguientes
recargos:
| Hasta 1.000 kgs. de peso y cuyo valor
cen fébrica no exceda de 1.600 délares,

)

14 — CARRETERAS

- Algunas Consideraciones sobre la Produccin

Nacional de Automotores

Por el Ing. PASCUAL SANTIAGO R. PALAZZO

El ingeniero Palazzo r—integrante de la firma de ingenieros
consultores Renardet Sudamericana— se hq desempeniado has-
ta principios de noviembre como asistente del doctor Baum-
gartner, economista de transportes en el Grupo de Planeamien-
to de los Transportes. Dicho grupo de trabajo fite creado a
fines de 1960,
Banco Internacional de Reconstru.

por acuerdo entre el gobierno britdnico y el

ceion y Fomento., Las opinio-

nes sustentadas en este articulo —redactado a mediades del
corriente afio— son de cardcter personal, y en modo alguno
Tepresentan el concepto oficial de dicho grupo de estudios,

los que rigen para la importacién del

vehiculo ermado y completo,

La cantidad maxima de elementos
sueltos cuya importacién se autoriza.
ba era un porcentaje del valor C y F
estimado o real de los vehiculos a
producirse,

Este porcentaje varia de acuerdo a
la categoria de vehiculos disminuyen-
do progresivamente hasta el 31 de
diciembre de 1964. A partir de esa
fecha la produccién sera —por lo me-
nos nominalmente— 100 % argentina.

El citado decreto establece en su
articulo segundo que: “Se entendera
por fabrica de automotores a los fines
del presente decreto, todo estableci-
miento que integre en su planta una
unidad automotriz completa en la
Yue intervengan partes de industria
nacional y partes importadas dentro
de los limites establecidos en los ar-
ticulos 79, 8% y 99 de este decreto”.

En su articulo cuarto s= sefiala que
“las empresas que soliciten ser inclui-
das en el régimen del presente de-
creto deberan cumplir con las siguien-
tes condiciones:

a) Acreditar amplia capacidad técni-
ca y financiera;

b) Presentar planes de produccién
para un periodo no menor de cinco
anos;

¢) El equipo, maquinaria y utilaje

—

tendrén un recargo de $§ 500 por kg.;
hasta 1000 kgs. de peso, pero cuando el
valor no exceda de 2.000 délares, el re-
cargo serd de $ 750 por kg.. los automé-
viles cuyo peso esté comprendido entre
1.000 y 1.500 kgs. y cuyo va'or no pase
de 2000 délares tendrén un recargo de
$ 900 por kg. En el caso que el peso del
automévil supere los 1 500 kg. y su valor
sea mayor de 2.000 délares, correspondera
un recargo de $ 1.000 por kg. Se esta-
blece as!mismo que el recargo total no serda
inferlor a § 240 000 para los automdviles
Y en el caso de los motocoupés, $ 150.000.

que proponga incorporar al pais
debera estar compuesto por ele-
mentos y/o lineas ds produccion
que no puedan ser provistos por
la industria nacional en calidad y
plazo de entrega adecuados;

d

~—

Los equipos, maquinarias y respec-
tivos utilajes que incorporen al
pais, deberdn ser modernos y to-
talmente nuevos, pudiéndose ad-
mitir la sola excepcién para equi-
Pos, maquinarias y utilajes no
nuevos, cuando se trate de ele-
mentos especiales y de dificil dis-
ponibilidad y respondan a carac-
teristicas de alto rendimiento y
eficiencia a juicio de los organis-
mos indicados en el articulo an-
terior, cuyo valor C y F no exceda
del 25 % del valor C v F feha-
cientemente documentado del con-
junto de equipos, maquinarias y
utilaje que ingresen al pais para
la integracién de la planta;

e) Los modelos que propongan produ-
cir en el pais, deberan responder,
en cuanto a sus caracteristicas
técnicas y constructivas funda-
mentales, a modelos con los ade-
lantos contemporaneos;

f) Las inversiones a efectuar en el
pais deberdn concretarse a un
ritmo adecuado y conforme al
cumplimiento de los planes pro-
gramados’,

A los efectos de la aplicacién del
decreto se establece que se considera-
rd como fecha de vencimiento del
primer afio de los planes de fabrica-
cién al 31 de diciembre de 1960.

El decrsto establece seis categories
en que se divide los automotores a

los fines de Ia aplicaciéon de este
régimen,



Categoria A): Chassis para vehiculos
de carga y transportes colectivo, con
capacidad ds carga (til minima de
500 kgs. y maxima de 7.000 kgs.

Categoria B): Vehiculos de pasaje-
ros de tipo utilitario con cilindrada
no menor de 190 cm3 y hasta 750
cm3, con exclusion de motonetas vy
motocicletas.

e

ADROG

ADITIVO ACIDO

para incrementar la resistencia al agua de los

Categoria C): Vehiculos de pasaje-
ros de tipo econémico con cilindrada
de mas de 750 c¢m3 hasta 1.500 cm3.

iCategoria D): Vehiculos de pasaje-
ros con cilindrada de mas de 1.200
em3 y hasta 2.200 cm3.

Categoria F): Toda clase de vehicu-
los no comprendidos en les categorias
anteriores.

De acuerdo con los recargos esta-
blecidos es posible agrupar estas sels

PAVIMENTOS
categorias en tres principales.
1) Integrada por la categoria A que A s F A L T I c o s

abonara un recargo del 20 % sobre
el valor costo y flete del producto
fabricado hasta los siguientes por-
centajes que se importen:

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

“AGRO - QUIMICA”

Anselmino y Cia. S. en C.

% 45 40 35 30 20 25 DE MAYO 171 - Esc. 38
Tel. 30-0512 y 33-7795, Bs. As.

Se abonara un recargo del 100 %

cobre el 5 % del valor Cy F dal ve-

hiculo en los cuatro primeros afos e

sobre el 10 ¢ del mismo valor en el

o B0, meros afios, del 300 %o sobre todo importado anualmente, con destino a

exT:sdoodaqlgzl? g;?i'as:os]mpifrt: eg rquello que se importe en exceso de cubrir pérdidas y reposiciones de par-
5 e opes. 1] y ‘uasta Y los topes fijados y hasta un 60 7% del tes importadas para vehiculos fabri-

Afio 19 20 3¢ 4 5

32}1;f‘u}:elagg:”;r;elnc‘:‘ii‘;éonzstf)egi valor costo y flete del vehiculo. cados dentro del presente régimen;
) u 4 i . asimismo a fin de atender el servicio
del 300 %. 9) Esta ultima categoria abarca el de repuesto de los mismos. Fata ims

inciso F) que abonara iqualmente
un recargo del 40 % sobre los,
porcentajes quz2 se detallan a con-

portacién abonard un recargo del 100

2) Se incluyen las categorias B, C,
por ciento del valor costo y flete.

D v E que abonaran un recargo
del 40 % sobre el valor del costo

y flete sobre los siguientes porcen- tinuecion: El articulo 12 aclara “que a los
- 3

Voies del valor C y F que se im- - - e = efectos es_tabiecldos en este decreto, se
pr_>]rt,en. ¥ =4 Ano 1 20 30 4 O entendera por valor C y F del vehicu-
N : - oo Porcentaje 20 15 10 5 5 lo el valor FOB del vehiculo completo,
Afo sin encajonar y con los elementos

Categori N = 1 i i
atego! 1ah = % pe B El recargo adicional durante los complementarios indispensables para

B . ~— - cuatro primeros aos sera del 300 % U buen funcionamiento y uso con
B 45 40 35 25 10 ¢okre todo lo que se importe en ex- mas el flete correspondiente hasta el
C 40 35 30 20 10 Leso de los topes fijados y hasta com- puerto de Buenos Aires.

D 35 30 25 15 10 pletar el 40 % del valor costo y flete.

E 30 25 20 15 10 A continuacion se transcriben los

El articulo 11 especifica que se  programas de produccion de automo-
De la misma manera tendran un autorizara a cada empresa la impor-  tores de aquellas firmas que se han
recargo adicional en los cuatro pri- tacion de hasta el 10 % del monto acogido a la citada reglamentacion.

Cuadro 1 Noémina de empresas y planes de fabricacion de automotores Lo

Ncmbre de la empresa y tipo de vehiculo Categoria 1e.. afo 2do. afio 3er. ano 4to. afio 5to. afio
Alere S. A. L C. F. e L 2.500 5.300 6.800 8.200 9.600
Arytomavil “Susana 500" B 2,250 4.800 6.000 7.200 8.400
Automévil “Luis 700" B 250 560 800 1.000 1.200
Autoar Automotores Argentinos S. A. 2.600 3.450 4.000 5.000 6.000
Chassis p/camiones Autoar A 1.000 50 — - —
Automévil N.S.U. Prinz B 1.000 3.000 4.000 5.000 6.000

(Contintia en la pag. T)
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LICITACION PUBLICA

Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires

Llamase a licitacién publica para contratar el estudio, pro-
yecto y construccion del camino: GONZALEZ CATAN - ITU-
ZAINGO (por Pontevedra y Libertad) y RUTA NACIONAL N° 8
a calle H. Yrigoyen de Morén ( y acceso a Castillo), en jurisdic-
cién de los partidos de Morén y Matanza,

Los pliegos de bases ¥ condiciones se encuentran a consulta
y disposicién de los interesados en la Seccion Licitaciones,
siendo el precio del mismo de $ 5.000 m/n., que se abonara
mediante depésito en el Banco de la Provincia de Buenos Aires,

en la cuenta “Fondo Provincial de Vialidad, orden Presidente,
Contador y Tesorero”.

Presupuesto Oficial: $ 100.000.000 m/n.

Apertura de las propuestas: 29 de enero de 1962, a las 10 horas.

Ing. Rafael Balcells

Presidente del Directorio

La Plata, enero de 1962.

6 — CARRETERAS

i

=
=
=
=
£
=
z
=
;
=



(Viene de la pédg. 5)

Nombre de la empresa y tipo de vehiculo Categoria ler. afio 2do. afio 3der, afio 4to, afo 5to. afia
Cisitalia Arg. Ind. y Com. S.A. — 1.250 1.250 1.250 1.250
Turismo veloz, coupé y Spyder C — 500 500 500 500
Cisitalin Week-End C — 750 750 750 750
Citroen Argentina S.A.

Automavil Citréen 2 cv. B 1.100 5.800 10,000 15.000 21.000
Dinarg S.A.

Automovil Mod. D-200 B 200 190 o — —
Dinborg — Ind. Arg. Automotrices S.A. 2.400 7.000 9.000 10.000 10.000
Chasis para camiones “B-611/D" A 1.800 5.000 6.000 6.000 6.000
Automovil tipo “Isabella” C 500 2.000 3.000 4.000 4.000
D.LN.F.LA. 9.000 5.600 6.100 6.800 7.500
Jamién livieno “‘Rastrojero” A 7.000 4,100 4.400 4.700 5.000
Automovil Sedan '‘Institec” C 2.000 1.500 1.700 2.100 2.500
Fabrica de Automotores Utilitarios S.A.

Automévil “Bambi” B 750 1.500 2.500 2.500 2.500
Fevre y Basset Ltda. S.A. 4.000 6.000 3.000 8.500 8.500
Modelo D-100 A 2.000 2.220 4.000 4.250 4.250
Modelo D-400 c/eje trasero simple A 2.000 1.144 4.000 4.250 4.250
Modelo D-400 c/eje trasero 2 velocidades A — 2.636 - = —_
Fiat Someca Const. Céordoba Concord 4.660 12.000 11.930 16.750 22.050
Automévil ‘“Fiat 600" B 2.000 4.000 5.000 6.000 7.500
Automévil “Fiat 1100” C 2.500 8.000 5.500 9.000 12.500
Automovil “Fiat 2100" D 160 = 700 1.020 1.320
Camién OM “Tigrotto™ A —_ — 730 730 730
Ford Motor Argentina 12.504 12.000 12.000 18.000 18.000
Modelo

F-100 (6 cilindros) A 2.160

F-100 (8 cilindros) A 6.228

F-600/B-600 (6 cilindros) A 372

F-600/B-600 (8 cilindros) A 3.744

Modelo

F-100 A 6.196

F-350 804

F-500 A 595

F/B-600 A 4.405

Modelo

F-100 A 6.000 7.500 7.500
F-600 A 6.000 10.500 10.500
General Motors Argentina S. A. 11.056 13.916 14.000 16.000 19.000
Chevrolet C-1403 A 8.391 7.456

Bedford J4 LC 3-STD A 332 172

Bedford J4 LC 3-SPD A 112 308

Bedford J6 LC 3-STD A 11 49

Bedford J6 LC 3-2/SPD A 1 71

Bedford J6 LC 1-2/SPD A 1.597 4.486

Bedford J6 LZ 1-STD A 612 877

Bedford J6 SC 3-2/SPD A 120

Bedford J6 SC 1-2/SPD A 277

Bedford Serie J-6 A 7.000 9.000 11.000
Bedford Serie J-1 A 7.000 7.000 8.000
Goliath Hansa Argentina S.A.L. v C, 1.650 2,620 2.785 2.815 3.130
Camioneta Goliath-Express A 1.225 1.280 1.305 1.430
Automévil “Hansa 1.100" C 1.650 1.395 1.455 1.510 1.700
I.LAF.A. (Bajo Licencia Peugeot) S.A.

Automévil “Peugeot 403" 4.000 5.000 6.000 6.000 6.000
Industria Automotriz Santa Fe S.A. 9200 3.700 4.300 5.400 6.000
Camién liviano modelo Frontal A o 1.100 2.000 2.400 2.500
Automévil Uniéon DKW 4p. C 900 1.800 1.700 2.200 2.500
Automévil Union DKW 2p. C — 800 600 800 1.000

CARRETERAS — 7

#



Nombr ede la empresa y tipo de wvehiculo Categoria 1ley afo 2do. aho 3er. afio 4to afio 5to afio
Industrias del Transporte Automotor S.R.L.

Automévil “Zunder” (! 200 400 700 1.100 1.600
LP.AM. SR.L. {en formacién)

Autoneta Leeds B 200 200 - — —
Isard Argentina S.A. 1.750 5.250 7.000 7.500 8.000
Automévil “Isard 400" B 750 1.500 2.060 2.000 2.000
Automévil “Isard 700" B 1.0C0 3.750 5.000 5.500 6.000
Los Cedros S.ALC. y F. 3.550 4.091 4.100 4.100 4.100
Chassis p/camiones Studepaker A 550 1.091 1.100 1.100 1.100
Motocoupé “Heinkel” B 3.000 3.000 3.000 3.000 3.600
Mercedes Benz Argentina S.A.

Chassis para camiones “L-312" A 5,700 7.150 7.200 7.200 7.200
Metalmecanica S,A.C.L

Automévil De Carlo 600 y 700 B 5.000 5.000 7.000 8.500 10.000
Siam Di Tella Automotores S.A. 4.400 14.000 10.500 12.000 15.000
Camién liviano 0,3 ton. A —_ 2.000 2.500 3.000 4,000
Automévil “Di Tella 1500” C 4.400 12.000 8.000 9.000 11.000
Industrias Kaiser Argentina S.A. 74.719 50.300 50.300 50.300 50.300
Automévil “Carabela” E 8.200 1.750 1.760 1.750 1.750
Automévil “Bergantin” D 9.684 12.000 12.000 12.000 12.000
Automévil “Renault Dauphine” G 4,350 15.000 15.000 15.000 15.000
Automodvil “Renault Floride” C —_ 300 1.200 1.500 1.800
Rural “Estanciera” (UA-IRA) A 2.680 1.875 1.875 1.875 1.875
Rural “Estanciera’” (UA-IRB) A 24.300 10.625 10.625 10.625 10.625
Pick-up (JA-2PA) A 835 180 180 180 180
Pick-up (JA-2PB) A 5.770 1.020 1.020 1.020 1.020
Pick-up (TA-1PA) A 995 450 450 450 450
Pick-up (TA-1PB) A 4.790 2.550 2.550 2.550 2.550
Jeep (JA-3UA) A 970 120 120 120 120
Jeep (JA-3UB) A 8.770 680 680 680 680
Furgén (UA-1FA) A 415 375 375 375 375
Furgén (UA-1FB) A 2.325 2195 2:125 2126 2:125
Camién IKA (Tr. Doble) A 100 185 185 185 185
Camién IKA (Tr. Simple) A 535 1.065 1.065 1.065 1.065

Pasamos a agrupar los automéviles
de pasajeros. Debemos observar que
hemos incluido dentro de esa catzgo-
ria a las rurales UA-IKA y UA-LRB
(Estancieras IKA y los Jeeps JA-3UA

y JA-3UB de Industrias Kaiser Ar-
gentina) dado el tipo de utilizacién a
que se les somete. Calcularemos el
monto total de las erogaciones en di-
viszas requeridas si dichos planes de

produccién se cumplen. Supondremos
que en cada caso solo se importaran
los porcentajes previstos por el decre-
to 3693, para los que el recargo es
bajo.

Cuadro N? 2 Erogaciones parciales en divisas requeridas para la fabricacién de automotores de pasaieros

Pracit Erozaciones parciales en divisas, requer'das para la fabrica.

Tipo del Vehiculo CyF Salag: cién prevista de automoéviles en los afios 1960/64 (103 u$s.)

HEE 1960 | 1861 | 1962 1963 1964

Automévil “Susana 500" 1.070 B 2.410 5.140 6.400 T7.700 9.000
Automévil “Luis 700" 1.550 B 388 775 1.240 1.555 1.860
Automévil “NSU Prinz"’ 8997 B 897 2.700 3.590 4,480 5.380
Turismo Veloz, Coupé y Spyder 1.230 (i — 615 615 615 615
Cisitalia Week End C — 1.040 1040 1.040 1.040
Citroen 2cv. 10.43 B 1.140 6.000 10.430 15.800 21.800
Automévil Dinargo (*) DM 59415 B —_ — — — —
Isabella 2.100 C 700 2.800 4.160 5.560 5.560
Sedan Institec C 4.200 3.150 3.560 4.400 5.250
Bambi 795 B 598 1.200 2.000 2,000 2.000
Fiat 600 1.035,94 B 2.070 4,150 5.200 6.200 7.800
Fiat 1100 1.532,89 C 3.820 12.200 8.400 13.800 19.100
Fiat 2100 2.500 D 400 — 1.750 2.600 3.300
Automévil Hansa 1100 1.650 C 2.720 2.300 2.400 2.500 2,800

8 — CARRETERAS
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(Viene de la pag. 8)

e Erogaciones parciales en divisas, requeridas para la fabrica-
Tigo dei valiculo CyF Categ, cion prevista de automdviles en los afios 1960/64 (103 u$s.)

uke. 1960 1961 1962 1963 1964
Peugeot 403 1.836 Cc 6.950 8.650 10.400 10.400 10.400
Unién DKW 4p. 1.693 | 1.520 2.050 2.880 3.720 4.250
Unién DKW 2p. 1.693 e — 1.060 1.020 1.360 1.700
Zunder 2724 C 545 1.090 1.900 3.000 4.350
Autoneta Leeds (*) £70.176 B - — —_ —_— —_—
Isard 400 740 B 550 1.100 1.480 1.480 1.480
Isard 700 1046 B 1.050 3.950 5.250 5.800 6.300
Motocoupé Heinkel 674 B 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
De Carlo 600 y 700 1.162 B 5.800 5.800 8.150 9.900 11.620
Di Tella 1500 1.840 C 8.100 22.000 14.700 16.600 20.250
Carabela 2.591 E 21.250 4.550 4.550 4.550 4.550
Bergantin 2.414 D 23.300 29.000 29.000 29.000 29.000
Renault Dauphine 1.174 c 5.100 17.600 17.600 17.600 17.600
Renault Floride 1.757 C — 530 2.100 2.600 3.150
Rural Estanciera (UA-IRA) 2177 A 5.850 4.100 4.100 4.100 4.100
Rural Estanciera (UA-IRA) 1.912 A 46.500 20.400 20.400 20.400 20.000
Jeep (JA-3UA) 1.800 A 1.740 215 215 215 215
Jeep (JA-3UB) 1.535 A 13.400 1.040 1.040 1.040 1.040

(*) Teniendo en cuenta que el valor C y F de la Autoneta Leed y del Dinarg 200 se refieren tnicamente al motor, y los

planes de produccién respectivos son muy pequefios, hemoscreido conveniente no calcular las inversiones correspondientes.
(*) Precio estimado

A continuacién agruparemos por categorias las erogaciones correspondientes a la fabricacién de automévoles de
pasajeros

CUADRO N° 3

EROGACIONES TOTALES EN DIVISAS, REQUERIDAS PARA LA
FABRICACION PREVISTA DE AUTOMOVILES EN LOS ANOS 1960 A 1964

Cat. D Cat. E Totales

Afos Cat. A Cat. B l Cat. C

1960 67,490 16,903 33,655 23,760 21,250 162,998

1961 20,155 32,815 76,385 29,800 4,550 168,505
1962 25,755 45,740 76,825 30,750 4,550 177,620
1963 25,755 56,915 84,195 31,600 4,550 203,815
1964 25,575 69,240 96,335 32,300 4,550 228,180
Como hemos visto, en el decreto ci- Suponiendo que se importaran s6lo  importacién. Aplicaremos los porcen-

tado se fijaron los porcentajes de las partes de automéviles cuyo recar- tajes correspondientes a las erogacio-
partes sueltas cuya importacién estd go es bajo, calcularemos las erogacio- nes totales ya determinadas.
permitida. nes efectivas necesarias para dicha

CUADRO NY 4

EROGACIONES EFECTIVAS EN DIVISAS, REQUERIDAS PARA LA
FABRICACION PREVISTA DE AUTOMOVILES EN LOS ANOS 1960 A 1964

Afos Cat. A Cat. B Cat. C Cat. D Cat. E Tcotales
1960 33,7 7,6 13,4 8,3 6,4 69,4
1961 11,6 13,0 30,5 8,7 12 65,0
1962 10,3 16,0 248 i 47 0,9 59.7
1963 9,0 14,2 21,6 4.7 0,7 49,6
1964 T 6,9 e 3,2 0,5 27,9

Efectuaremos ahora el mismo calculo para los vehiculos de carga. Todos ellos pertenecen a la categoria A,
de acuerdo al decreto ya citado.

(ContinGia en la pég. 12)
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doras Hidréulicas GRADALL - Barredoras de Calles WAYNE
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(Viene de la pédg. 10)
CUADRO N° 5
EROGACIONES PARCIALES EN DIVISAS REQUERIDAS PARA LA FABRIJACION DE AUTOMOTORES DE CARGA

Erogaciones parciales en divisas requeridas para la
Tno e veliiculo: de cerga Precio $C. y F. fahricacién de automotores de carga, en miles de doélares
L 1960 1961 1962 1963 1964

Chassis p/camiones Autoar 2.200 2.200 900
Chassis p/camiones B/611/D 2.288 4,350 11.400 13.700 13.700 13.700
Camién liviano rastrojero 2.400 16,800 9.850 10.800 11.300 12.000
Modelo D-100 2.130 4.250 4.730 8.500 9.000 9.000
Modelo D-400 c/eje trasero simple 2.372 6.750 3.900 13.500 14.400 14.400
Modelo D-400 c/eje trasero 2 veloc. 3.657 9,550
Camién OM “Tigrotto” (*) 2.500 1.820 1,820 1.820
F-100 (6 cilindros) 2.480 5.350
F-100 (8 cilindros) 2.480 15.600
F-600/B-600 (6 cilindros) 4.068 1.500
F-600/B-600 (8 cilindros) 4.068 15.400
F-100 2.480 15,400
W38 5 2.912 2.340
F-500 3.482 2.070
F/B 600 4.068 18.000
F-100 2.480 14.900 18.600 18.600
F-600 4.068 24.300 42,500 42,500
Chevrolet 1C-1403 2.250 18.800 16.800
Bedford J4 LC 3-STD 2.600 860 420

0 J4 LC 3-SPD 2.851 320 280

» J6 LC 3-STD 2.835 31 140

3 J6 LC 3-2-SPD 2.999 3 214

» J6 LC 1-2-SPD 3.379 5.400 15.000

i J6 LZ 1-STD 3.139 1.920 2.750

o J6 SC 3-2-SPD 2.948 355

= J6 SC 1-2-SPD 3.258 900
Bedford Serie J-6 (*) 3.300 23.000 30.000 36.400
Bedford Serie J-1 (*) 3.000 - 21.000 21.000 24.000
Camioneta Goliath-Express (*) 2.000 2.450 2.550 2.600 2.860
Camién liviano Frontal 1.685 1.850 3.360 4.050 4,200
Chassis p/camiones Studebaker 1.938 1.040 2.100 2,125 2.125 2.125
Chassis para camiones “L-312" 4,475 25.500 32.000 32.000 32.000 32.000
Camioén liviano 0,5 Ton. 1.600 3.000 4,000 4.800 6.400
Pick-up (JA-2PA) ; 1.906 1.590 345 345 345 345
Pick-up (JA-2PB) : 1.641 9.450 1.670 1.670 1.670 1.670
Pick-yp (TA-1PA) 2.238 2.230 1.010 1.010 1.010 1.010
Pick-up (TA-1PB) 1.973 9.400 5.000 5.000 5.000 5.000
Furgén (UA-1FA) 2.077 860 780 780 780 780
Furgén (UA-1FB) 1.812 4.200 3.850 3.850 3.850 3.850
Camién IKA (Tr. doble) 2.388 238 440 440 . 440 440
Camién IKA (Tr. simple) 2.123 1.135 2:250 2.250 2.250 2.280

(*) Precio estimado.

Caleularemos a continuacién las erpgaciones parciales en divisas requeridas para la fabricacida prevista de
automotores de carga.

CUADRO N° 6

EROGAZTIONES PARCIALES EN DIVISAS REQUERIDAS PARA LA
FABRICACION PREVISTA DE AUTOMOTORES DE CARGA EN
LOS ARNOS 1960 A 1964 (106 US$S)

1960 1961 : 1962 - 1963 1964

155,177 172,344 150,900 244,420 235,350

Para determinar las erogaciones efectivas aplicaremos los porcentajes corrcspondientes.

(Contintia en la pig. 14)
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(Viene de la pég. 12)
A CUADRO N° 7
EROGACIONES EFECTIVAS EN DIVISAS REQUERIDAS PARA LA

' FABRIU/ACION PREVISTA DE AUTOMOTORES DE CARGA EN
LOS ARNOS 1960 A 1964 (106 U$S)

1960 1961 1962 1963 1964

77,500

Afio

Erogaciones efectivas 77,500 76,500 78,500 70,500

Agruparemos las erogaciones efectivas seglin correspondan a importacién de partes de automotores de
carga o de pasajeross
CUADRO N" 8

VEB,OGACIONES EFECTIVAS EN DIVISAS, DISCRIMINADAS SEGUN .
° 'AUTOMOTORES DE PASAJEROS Y CARGA (106 U$S)

Mos N 3 A & S Totales
TR Y G 69,400 77,000 146,500
LR Sl e 65,000 75,500 140,500
i e 59,700 76,500 136,200
AR 49,600 78,500 128,100
1964 27,900 70,500 98,460

Como se aprecia, las mayores erogaciones correspon-
den a los automotores de carga y transporte colectivo,

El problema que se plantea es el siguiente: Ante una
cada dia mayor utilizacién del vehiculo autcmotor de
cargas en reemplazo del ferrocarril —fenémeno de carde-
ter mundial—~ es légico suponer que la economia del
pais debera ‘soportar las erogaciones previstas para la
fabricacién de los vehiculos de carreteras. Pero lo que
resulta més dificil aceptar como posible son las ero-
gaciones previstas para ,la fabricacién de automotores
de pasajeros. Es conveniente sefialar que aparte de las

g T
inversiones ya establecidas, sera necesamio importar la
mayor parte de la materia prima necescria para las
partez manu’acturadas ‘en el pais.

Un monto de 130 millones de délares por ano para
invertir en la importacién de piezas de automotores,
durantz el quinquenio 1960-1964, no es compatible con
la critica situacién de divisas que padecemos.

Debemos recordar que esta cifra representa aproxima-
damente el 15 % del total de las exportaciones argen-
tinas. Como elemento ilustrativo publicamos el balance
comercial argentino de 1955 a 1960 (5 primeros meses).

CUADRO N? 9

«=~" COMERCIO EXTERIOR ARGENTINO (En millonss de ddlares)

8

- BALANCE

Periodo 4 Exportacién Importacién + Superavit

; — Déficit

1955 928,5 1172 — 2442

e 1956 943,8 1127 — 183,7
: 1957 947,17 1,310 — 335,8 .
1958 993,8- 1.233 — 2394

1959 = 11000,6 986,6 + 11,0

1959 ( primeros meses) 398,2 271,1 1271

443,3 4478 — 45

1960 (5 primeros meses)

La fabricacién nacional de automotores durante el afio 1960, apreciabléemente meror a la ‘prevista, certifica

nuestra hipétesis inicial. ‘ : AR

CUADRO N9 10
COMPARACION ENTRE EL PLAN DE PRODUCCION Y LO FABRICADO EN 196

Firma y modelo %ng;:;oﬁfé,‘ P’;_‘:i‘l’c' ‘

Alcre S.AICF. e I ‘
Automovil Susena 500 2,250 —
= Luis 700 2500 = S

A GARRETERAS - 1 <55 - e o o3

Se; 1a Produc.
Firma y modelo deg?::ogucn rea‘lm

Autoar Autom. Argentinos
Chassis p/camiones Autoar 1.000 456
NSU Prinz 1.000 1.000



Fima 3 mod'o gl gen | B

Cisitalia Arg. Ind. y Com. S.A.
Turismo Veloz, Coupz y Spyder — —
Cisitalia Week-End — -
Citroen Argentina S.A.
Automovil Citréen 2cv. 1.100 970
Dinarg
Automévil modelo D-200 260 10
D:nborg Ind. Arg. Automotrices
Chassis para camiones (B-611/D) 1.900 562
Automévil tipo “Isabzlla” £00 102
D.I.N.F.LA.
Camioén liviano “Rastrojero” 7.000 3.196
Automovil Sedan “Institec” 2.070 508
Fabrica de Automotores
Utilitarics S.A.
Automovil “Bambi” 750 180
Fevre v Basset Ltda. S.A.
Modelo D-1C0 2.000 1.998
Modelo D-400 c/eje trasero simple 2.000 2.000
Modelo D-400 c/eje tras. 2 velocid. — —
Fiat Someca Const. Cordobn
Fiat 600 2.000 1.968
Fiat 1100 2.500 2.259
Fiat 2100 160 13
Camién OM ‘“‘Tigrotto” — =
Ford Motor Argentina
F-100 (6 cilindros) 2.160
F-100 (8 cilindros) 6.228 8.388
F-600/B-600 (6 cilindros) 372
F-600/B-600 (8 cilindros) 3.744 4.116
Goliath Hansa Argentina
Camioneta Goliath-Express — -
Automoévil Hansa 11CG0 1.650 650
LAF.A. SA.
Automoévil Peugeot 403 4.000 1.912
Industria Automctriz Santa Fe S.A.
Camién liviano Frontal — -
Automévil Union DEW 4 p. 900 904
Automévil Union DKW 2 p. R .
Industri-s del Transporte Automotor
Automévil ‘‘Zunder” 200 10
ILP.AM. SR.L.
Autcneta Leeds 200 —
Isard Argentina S.A.
Automovil Isard 400 750 —

& Isard 700 1.000 —

Como podemos observar existe una diferencia de 65.417 automotores entre
a los planes individuales de fabricacion (154.239 unidades) y la produccion real del ler.

| Cemento Portlond

- Corporacion
- Cementera
- Argestina
BV}

| “CORCEMAR”

Avenida de Mayo

633

der, piso
30 - 5581

RUENOS AIRES

Firma y modelo | %eeg':‘gmg:;: | P;:&““
Los Cedros S.ALC. v F.
Chassis p/camiones Stud:cbaker 550 120
Motocoupe Heinkel 3.000 2.381
Mercedes Benz Argentina
Chassis p/camiones L 312 5.700 3.370
Metalmecanica S.A.C.IL
Automévil “De Carlo” 600 y 700 5.000 3.425
Siam Di Tella Automotores
Camién Liviano 0,5 ton. — —
Automovil Di Tella 1500 4.400 4,102
Industriazs Kaiser Argentina
Automévil Carabela 5.200 2.591
. Bergantin 9.684 2,603
. Renault-Dauphine 4.350 3.772
5 Renault-Floride e .
Rural "Estanciera” (UA-IRA) 2.680 599
" x5 (UA-IRB) 24.300 8.946
Pick-up (JA-2PA) 835 299
(JA-2PB) 5.770 4,382
5 (TA-1PA) 995 461
" (TA-1PB) 4.790 3.180
Jeep (JA-3UA) 970 562
" (JA-3UB) 8.770 4.357
. (UA-1FA) 415 9
(UA-1FB) 2.32% 1.411
Camién IKA (Tr. doble) 100 —
i (Tr. simple) 535 —
Gceneral Motors Argentina
Chavrolet C-1403 8.391 8.301
Bedford J4 LC 3-STD 332 —_
J4 LC 3-SPD 112 444
i J4 LC 3-STD 11 —_—
" J6 LC 3-2/SPD 1 —
" J6 LC 1-2/SPD 1:597
. J6 LZ 1-STD 612 2.221
., J6 SC 3/2/SPD -
Bedford Serie J-6 = —
Bedford Serie J-1 — —
TOTAL 154.239  88.822

/

la produccién prevista de acuerdo
ano del plan (88.822 unid.:.
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SIMPOSIO SOBRE EDUCACION

EN LA INGENIERIA VIAL

* En el nimero correspondiente al
mes de junio de la publicacién
“American Road Builders” apare-
ciercn tres articulos bajo el titulo
que encabezu estas pdginas, en los
que figuran las opiniones de sus res-
activos autores, vertidas durante
ung convencion realizadt en Atlan-
tic City (EE. UU.) por la Americam
Road Builders Association, editora
de 13 referida publicacién.

En esos articulos se exponen su-
cesivamente los puntes de vista de
los contratistas, de los ingenieros
consultores y de los departamentos
estatales d2 vialidad, acerca de los
vlanes de estudio seguidos por las
facultades de ingenieria, en funcién
de las necesidades de cada una de
las tres mencionadas actividadzs.

Por acnsiderar que gran parte de
les laspeetos  ventilados en  esa
reunién tienen inmediitas actuali-
dad entre mosotros, presemtamos
una condensacion de esos articulos
Y agregamos al final otras que co-
responden a opiniones que sobre
este asunty manifestarcn profeso-
res universitarios argentinos en es-
tas mismias pdginas (1). Creemos que
la uniom diz todas estas ideas puede
contribuir al desarrollo de la for-
macion integral de ingenieros espe-
cializados en vialidad, cada vez
mds necesarios en este pais que to-
davia tiene tamto por hacer en ma-
teria de caminos.

(1) CARRETERAS, N» 11, Julio - setiembre
de 1957, pégs. 37 y siguientes.
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&l Punto de Vista de [os ecnttatt'sta:!

Por THOMAS H. HOBART
Vicepresidente Ejecutivo de la Southern
Amiesite Asphalt Co. Inc.
Birmingham, Alabama

El mundo moderno impele a los técnicos a modificar los pla-
nes de ensefianza tradicionales en la ingenieria en el sentido de
incrementar la importancia de las materias que hacen a 1o social
¥ humanistico. Paralelamente se procura incrementar la activi-
dad en las disciplinas matematicas y cientificas.

La solucién para esos cambios residird, en consecuencia, en
dos actitudes posibles: o eliminar algunras de las materias con-
sideradas tradicionales, para dar lugar a las nuevas 0, en cam-
bio, acrecer los periodos de estudio ‘para intensificar el tiempo
dedicado a las tltimas,

Los directores de la ensefianza técnica deben sopesar, al for-
mular los planes de estudio, la opinién de las empresas construc-
toras ya que son ellas las indicadas para senalar los conocimientos
fundamentales a los que actun en el mundo de la ‘construccidn
de caminos. Reciprocamente los empresarios —y en especial sus
crganismos gremiales— deben evaluar lo que aquellos planes de
estud'o producen y hacerles saber, a los que los Preparan, cuales
802 sus opiniones y sus necesidades.

Las observaciones que s'guen son de caracter general y es
posible que muchas facultades ya las tengan en cuenta en sus
actuales planes de estudio; pero en todo caso algunas se destacan
por su notoriedad.

En primer lugar se hace notar la carencia de cursos sobre
contabilidad de costos adaptada a la construccién. Esta es una
herramienta indispensable para estudiar los precios al formular
ofertas, en las licitaciones, basadas en realidades positivas. Fre-
cuentemente los ingenieros recién graduados carecen de la apti-
tud para compaginar una propuesta equilibrada. La contabilidad
de costos es el elemento imprescindible para el desenvolvimiento
exitoso de un contratista, Ademas la estadistica de costos es la
base mas segura que tiene el contratista para asegurar la con-
gruencia de sus ofertas,

También deben los estudiantes aprender a leer e interpretar
bien los planos y pliegos de especificaciones, con miras a poder
caleular correctamente los costos basicos de las ofertas.

Otra de la deficiencia de los planes de estudio es que no
proporcionan los medios necesarios Para que los profesionales
puedan redactar sus informes en forma correcta y fltida. En el
trascurso de los estudios universitarios los ejercicios escritos que
se exigen a los alumnos son de tal naturaleza que muy poco
contribuyen a mejorar su redaccién. A pesar de que una inten-
sificacién en la practica ye el estudio de la redaccion pudiera
significar algin trastorno en el desarrollo de los planes de estu-
dio, ese esfuerzo quedaria ampliamente compensado con los re-
sultados que se obtendrian.

Los estudios de Geologia y Suelos, que se efectiian corrien-
temente en las facultades, no son verdaderamente suficientes y
amplios con relacién a las necesidades de la industria de la cons-
truccién de camincs, En efecto es preciso intensificar el estudio
de temas relacionados con las caracteristicas de los suelos, su
compactacicn, procedimientos de ensayos e interpretacién de sus
resultados.

Desde su situacién de estud antés los ingenieros deberian

1 (ContinGia en la pag. 20)
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Acceso Norte a Buenos Aires - 8 manos de Transito.

La alta calidad y el excelente comportamiento
de las rutas pavimentadas con hormigon ha sido
comprobado de modo fehaciente y exhaustivo, tan-
to por los resultados registrados en los caminos
construidos en gran escala con este material, de uso
universal, como por las pruebas de laboratorio y
ensayos acelerados que ha cumplido siempre con
todo éxito.

La bondad de este material deriva de que es un
producto del ingenio humano que adquiere la so-
lidez, la resistencia y la permanencia de la roca.

La edad, que envejece y debilita a la mayoria
de los materiales, no afecta al hormigon que, por
el contrario, gana en resistencia a medida que trans-
curre el tiempo.

Ofrece, también, la maxima seguridad al transito
por su resistencia a las patinadas y por su color
claro que provee el maximo de visibilidad nocturna.

Estas caracteristicas intrinsecas y unicas, propias
del hormigén, se complementan con los precisos
métodos de ingenieria empleados en la ejecucion
del pavimento, que s6lo pueden usarse con este
material, y que permiten satisfacer con holgura los
estrictos requisitos que exige el transito moderno,
en materia de lisura y terminacion superficial.

SOBRE CAMINGS MAS LISOS!

Detalle de Juntas Aserradas.

Las juntas aserradas cortadas sobre el hormigon
endurecido, de minimo espesor y practicamente
invisibles, constituyen el factor decisivo para ase-
gurar, carreteras perfectas, de extraordinaria li-
sura y uniformidad, sobre las que el transito se
desplaza con una serenidad maravillosa, sin el
mas minimo ruido ni alteraciones en la marcha.

Por su rigidez distribuye las cargas sobre una
mayor superficie de la subrasante que otros tipos
de pavimentos. Requiere, en consecuencia, espe-
sores inferiores a estos ultimos.

1 Su conservacion es simple y de bajo costo.

Todos estos factores sumados a su vida util,
estimada en 50 anos y mas aun para los pavimen-
tos del futuro, muy superior a la de cualquier otro
pavimento, dan por resultado que sea el de mas
bajo costo anual, es decir, que brinda la doble
ventaja de ser el pavimento de mas alta calidad
y, conjuntamente, el mas econdmico.

INSTITUTO DEL CEMENTO PORTLAND ARGENTINO

San Martin 1137

Buenos Aires

SECCIONALES - CENTRO: Rivera Indarte 170, Cordoba; NoRTE: Mufiecas 110, Tucuman; sur: Calle 48 N° 632, La Plata,
DELEGACION BARILOCHE: C. C. 57, S. C. de Bariloche; LITORAL: Sarmiento 784, Rosario; cuyo: Patricias Mendoci-
nas 1071, Mendoza; cAMPO EXPERIMENTAL: Edison 453, Martinez, Provincia de Buenos Aires.




“FABRICAR EL MEJOF
PRODUCTO DE ACUER
A LAS NECESIDADES
DEL USUARIO”

GRUAS MOV".ES Montadas
Ry

® Copacidades nominales de izado de 10 o 78 tone- o‘)\.; ;
ladas.

® Equipadas con diferentes plumas para ser convers
tidos en palas, almejas, dragas

® Con motores a nafta, diesel o eléctricos.

“HYDROCRAN

' Representantes
OIVISION COMERCIAL EQUIPOS TECNICOS v Distribbiloees
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Esta norma, estrictamente sequida a través de mas de 70 afos dedicados a la fabricacion de maquinaria para
la excavacion y manipuleo de materiales, ha colocado a la Bucyrus Erie Co. al frente de todas sus empresas si-
milares del mundo.

La calidad excepcional de sus grQas y el rendimiento y resistencia ampliamente probados en toda clase de ta-
reas, han cimentado un inamovible prestigio que crea demandas en todos los continentes.

Nuestro pais, en plena etapa de desarrollo, precisara de esas maquinas para sus caminos, sus canteras, sus
obras... Y GENERAL ELECTRIC ARGENTINA S.A., representante exclusiva de los productos Bucyrus Erie
Co. en nuestro medio, los ofrece en toda la linea de tipos y modelos.

camién o con su propio vehitulo fransportador.

_igﬁillﬁl‘! |

[ imctins
88-B

GENERAL ELECTRIC ARGENTINA [’0'Mit 11

SOCIEDAD ANONIMA BUENOS AIRES
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familiarizarse con las especificaciones y ensayos de la
American Association of State Highway Officials
(AASHO) y la American Society for Test'ng Mate-
rials (ASTM).

En muchas cportunidades los ingenieros wviales se
ven rrecisados a expresar en publico sus ideas y
puntos de vista, v muchas veces sin el tiempo previo
necesario para preparar sus exposiciones. Como el
expresarse con facilidad es una muy valiosa condi-
cion en muchas univers‘dades se dictan cursos de ora
toria; pero ain se discute la bondad del sistema. Al
parecer es mas conveniente establecer centros, si-
milares a los que poseen muchas industrias, en los
cue se acostumbra a discutir publicamente acerca de
los mas variados temas.

Una adecvada educacién puede desarrollar y mejo-
rar la condicién de lider gue naturalmente pueda
poseer cada estudiante. De alli que un curso de “re-
laciones personales” resulta muy conveniente. Buenas
“relaciones personales” contribuyen en mucho al éxi-
to de las operaciones industriales.

Toma creciente importancia el conocimiento de los
problemas del trabajo. Esto senala la necesidad de

incluir cursos sobre estos temas en los planes de
estudio de las facultades de ingenieria,

Los ingenieros recién graduados han tenido poecas
cportunidades de conocer las caracteristicas y fun-
cicnamiento de los equipos y métodos utilizados en la
construccion de caminos. Esto no significa decir que
el estudiante deba conocer en sus detalles el funcio-
namiento y reparacion de las maquinas; sino que lo
que se persigue es que adquieran un concepto general
sobre la aptitud constructiva de cada equipo.

Algunos, entre toda esta variedad de conocimientos,
podrian adquirirse mediante una practica efectiva
en el terreno, en los periodos de vacaciones, con un
desarrollo de trabajos supervisados de manera tal
que el estudiante pueda cbtener calificaciones en es-
tos werdaderos trabajos practicos. Aungue esta ca-
lificacicn no pudiera establecerse con esta practica
el estudiante beneficiaria, en gran medida, su pos-
tericr carrera profesional.

También la ampliacion de estudios y materias, que
se expone, podria afroatarse con un curso suplemen-
tario de especializacicn vial, que podria tener una
duracion de un ano.

P e T R T p—— ]

f/ pa'zfo de Vim de los .qnyenz'etoj éohm[taiu

’ Per MASON G. LOCKWOOD
Lockwocd, Andrews and Necwman
l Houston, Tevas

Si entend éramcs en toda su amplitud las quejas
de confratistas, ingenieros proyectistas u otros criti-
€os, gue expresan que los ingenieros recién recibidcs
carecen de ciertas actitudes para desempenar efi-
cientemente su prefesion al egresar de las facultades,
correriamos el rieszo de dejar de lado la finalidad
esencial perseguida por la ensefianza de la inge-
nieria, que es la de preparar buenos ingenieros, cual-
quiera que sea la especialidad que ellos elijan.

Desde el punto de vista de los ingenieros viales, el
estudiante deberia recibir una educacién mas com-
pleta sobre los siguientes puntos: materiales para
camingcs; ingenieria de transito; geometria vial; puen-
tes; alcantarillado y desagiies pluviales; mezclas de
hormigén; ensayos de materiales; inspeceién de obras,
y asi de segu'do hasta practicamente el infinito. Ade-
mas ese ingeniero ideal debe poseer sélidas bases en
fisica, quimica, algebra, trigoncmetria, calculo, esté-
distica,, resistencia de materiales, geologia, agrimen-
sura, lenguaje, etc., asi como en las a(n mas bésicas
materias —que no obstante ser esenciales a menudo
faltan— tales como aritmética, ortografia y grama-
tica. Finalmente, para que ese profesional estuviese
totalmente completo, deberia haber tenido cursos es-
peciales sobre finanzas y economia, composicién y
literatura, oratoria, administracion publica, asuntos
legales, idiomas extranjeros y muchos otros temas.

Es obviamente imposible reunir toda esa altamente
deseable educaciéon en cuatro o cinco anos de facul-
tad. Pero si fuese factible ;convendria hacerlo?
¢Cuantos estudiantes de los distintos cursos —y atn
los que estan préximos a graduarse—' conocen real-
mente en qué campo de la ingenieria se encontraran
cinco afios después de obtenido su titulo?

Muy a menudo nos encontramos con que profesio-
nales que adquirieron ciertas especialidades durante
sus estudios universitarios terminan por desempefiar-
se en campos diferentes. Los hechos de la realidad
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¥y Luestro sistema econémico son factores que mo-
difican ain a nuestros mejores planes prev os.

Un ejemplo de lo dicho lo constituyé lo ocurride
durante la depresién econdmica del treinta, En esa
cportunidad, en vista de la restriccién en las cons-
trucciones privadas, muchos profesioniles se vieron
obligados a interesarse en los asuntos viales, que en
esos dias fueron incrementados. Y a pesar de que
muchos de ellos no habian considerado, durante sus
cstudios, a la eszecialidad caminera como un tema de
su inmediato interés, se convirtieron en capaces pro-
fesionales en ese campo.

De alli que nos parece mas conveniente que los
ingenieros adquieran las bases necesarias para poder
adquirir la especializacicn que les convenga mejor
cuande la practica profesional les indique el camino
a seguir. En el caso de Ja ingenieria v:al, la especia-
lizacién forzosamente debe ocurrir posteriormente
mediante verdaderos trabajos practicos en camrpana
en combinacién con las tareas profesicnales de los
ingenieros con experiencia. Por otra parte la rea-
lidad es que existen muy pocas firmas contratistas
que efectlan suficientes trabajos wviales exclusiva-
mente, como para justificar el empleo de ingenieros
especializados Unicamente en cuesliones camineras.
Lo comtn es que ias empresas necesiten un hombre
que pueda realizar alineamientos de caminos y pen-
dientes, proyectar puentes y alcantarillas y también
censtrucciones de madera, estructuras industriales,
desembarcaderos y muelles, estaciones de ascensores,

_represas y provisiones de agua y plantas de trata-

miento y distribucién.

Por todo eso es que creemos gue no deberian in-
troducirse cambios profundos en la carrera de la in-
genieria civil. Pero también creemos que hay algu-
nas pocas modificaciones que podrian ser convenien-
tes. Esos puntos son los siguientes: proyectos de

estructuras; gecmetria de caminos, especialmente re-
(Centintia en la pag. 22)



Dondequiera
que Ud. consfruya
o repare CAMINO

...dondequiera que trabaje su equipo caminero
necesitara la potencia y la calidad de un trac-
tor FIAT 60-R., respaldado por el imponente
centro induslrial FIAT, que también produce 1

grandes motores diesel, locomoloras y auto-

moviles. Agromecanica S.A.C.I.F. Distribuidora

EI- TRACTOR Exclusiva de los tractores FIAT le garantiza,

MEJOR RESPALDADO jEN TODO! ademas, el continuo funcionamiento de su uni-
dad, al poner a su disposicion su extensa red

de comerciantes autorizados, dotados con equipo
de servicio movil, distribuidos por todo el pais.

USOS INDUSTRIALES

e Construccién de terraplenes, canales, efc.
* Arreglo de caminos, nivelaciones, etc.
* Movimiento general de fierras,
» Para transporte: remolca hasta 35 tn. de
carga Util.
* Como planta motriz: ccciona generado-
res, bombas centrifugaos, efc.

Distribuidora exclusiva:

q - @
Congallo 1558 - 7° Piso - T. E- 49-2392 49-2183
49-1682 49-1976 46-1329 46-1129
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lacionada con los problemss de las modernas auto-
pistas con sus intrincados diferentes hiveles e inter-
seeciones; hidraulica v lo refeérente a regimenes plu-
viales, desagiies, etc.

Cuando en 1958 el Consejo de Ingenieros para el
Desarrollo Profesional modificé el procedimiento de
calificacién reguerido a las facultades de ingenijeria,
incluyendo de medio a un afio de humanidades, se
registré una gran conmocion que no consistié prin-
cipalmente en una oposicion al nuevo régimen sino
en el problema de efectuar el cambio c¢on el menor
sacrificio de los cursos profesionales esenciales,

No obstante se registraron positivos resultados al
lograrse una eliminacién de cursos de menor impor-
tancia en beneficio de ]as materias bésicas. La idea
del Consejo es que el objetivo final de un plan de
estudios de ingenieria es ol “proyecto”, Por eso cen-
tra su interés en los fundamentos de Ia ciencia y

de la técnica de la ingen‘eria aun reconociendo gue
50’0 una visidn general del campo del proyecto. Con~

viniendo con esto muchas de las criticas habituales
perderan su walidez,

Algunas materias se descuidan en 1a mayoria de
las facultades, a pesar de_que se trata de materias
que son muy requeridas por los contratistas. Entre
ellas estan el dibujo técnico y Ia topografia, No obs-
tante, y desde nuestro bunto de vista de ingenieros
coasultores, debemos avalar el procedimiento de las
facu'tades en meérito a la trascendencia mediata que
s,

I—M

tienen, para los ingenieros, los estudios humanisticos
¥ los cursos sobre otras importantes materias.

Algunas nuevas técnicas aplicadas a la ingenieria,
tales como 1a aerofotogrametria o la computacion
electrénica son proclives a atraer en demasia la aten-
cion de los que confeccionan los p'anes de estudio.
En todo caso creemos que no se debe ir demasiado
lejos en esas nuevas materias ya que; com respecto
a la primera, no es necesaria una gran cantidad de
especialistas y, con relacign a la segunda, no debe
cer finalidad de las facultades el producir operadores
de esas maquinas, sino el intrcducir a los estudiantes
las facultades deben sacrificar cualquier cosa con
en el campo de aceion de esos instrumentos dando'es
la nocién de las posibilidades que ellos poseen.

En resumen debe decirse que cuando una empresa
contrata los servic'os de un ingeniero de caminos
paralelamente lo esta haciendo con las otras ramas
de la ingenieria civil. A pesar ce ello creemos que
las facultades deben sacrificar . cualquier cosa con
tal de consolidar, en los estudiantes, dos virtudes
sumamente necesarias:

1? Una mayor habilidad bara comunicarse oralmente
¥ por escrito.

2* Un inextinguible celo por aprender cada vez
mas sobre todas las cosas,

Newton D. Baker dié en el corazén de los hechos
cuando dijo: “El hombre que se gradita hoy y. deja
de aprender mafiana, al dia siguiente es un “inedu-
cado”,

$5/4 Punto de Vista de los pejaattamentos Estatales de Vialidad

Por GEORGE M. FOSTER

Director Ejecutivo del Departamento de

|
Camincs del Estado de Indiana |

La carrera de la ingenieria via] produce los mayo- nuevas profesionales, a la vez

res y mejores resultados cuando en ella se combinan
adecuadamente log aspectos tedricos y los practicos.

El punto de partida debe residir en una educacion
Secundaria gue proporcicne a los estudiantes la apti-
tud potencial para desenvolverse en el campo c'en-
tifico y técnico abarcado por la ingenieria,

Con esa finalidad muchos de los departamentos de
caminos tienen ahora cursos de adiestramiento des-
tinados a los egresados de los colegios secundarios.
En esos cursos se persigue un doble objetivo: 19)
Cultivar el interés hacia la ingenieria en aquéllos
que sienten inclinacién POr esa carrera, y 2°) Alentar
a quienes no pueden Seguir cursos universitarios para
que se conviertan en téenicos, o inspectores o en asis-
tentes de laboratorio.

Er} el caso del deparltamento_ del Estado de Indiana

cion con la Universidad de Purdue, para egresados
de Jos co'egios secundarios. Al finalizar ese curso se
les ofrece un cargo en el Departamento de Caminos.
Los que lo desean estin €n condiciones de ingresar
a la Universidad con un mas amplio panorama de los
aleances de la carrera de la ingenieria.
Adicicnalmente tanto Jos ingenieros recién egresa-
dos, como los estudiantes por graduarse pueden poner
en practica sus conocimientos mediante empleos a
desempefiar durante el periodo de vacaciones. Por
su parte los departamentos de caminos que propor-
cionen a esos estudiantes esas facilidades, adquieren
la posibilidad de ubicar en los puestos mas favora-
bles, segiin las condiciones de cada uno de ellos, a los
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que ese sistema puede

ser la fuente de empleados muy necesarios, especial-
mente en las épocas de mayor actividad,

Ademas de una conveniente preparacién previa al

ingresp en la Universidad, e] estudiante debe tener

Y vocaciones. Una recomendacién acerca de si es o
No necesaria una intensificarion de los cursos de ma-
temat'cas, por ejemplo, dependerd de si los estu-
diantes sienten mayor inclinacién por la investigacion
c'entifica pura o sj aspiran a una dada especializa-
cién en el campo general de la ingenieria.

En el presente sera conveniente que los estudiantes
adquieran una amplia capacitacién sobre los nuevos
equipos electrénicos recientemente desarrollados; pe-
ro limitada a los aleances de esas técnicas y a sus
implicaciones matematicas.

También debe alentarse un tipo de winculacién,
cada vez mas extendida, entre los profesionales es-
pecializados en caminos ¥ los departamentos estatales
de vialidad. La experiencia de los tiltimos afios esta-
blece que ese tipo de relacién es altamente bene-
ficioso, especialmente cuando, como ocurre frecuen-
temente, muchos de nuestros especialistas se han
formado merced a su esfuerzo individual que cier-
tamente se ve facilitado si se les brinda la oportu-
nidad de recoger la experiencia de las reparticiones
plblicas de vialidad.

No puede dejar de mencionarse, cuando se habla
de planes de estudios para ingenieros viales, de ma-

(Contintia en la pag. 24)
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HECHA PARA LAS MAS DURAS TAREAS

CUBIERTA REFORZADA ROCALLERA-EXCAVADORA FIRESTONE

Su resistencia no tiene limites! En minas abiertas, canteras, trabajos de cons-

truccion y sobre suelos pedregosos donde no se requieren altas velocidades, la

Rocallera-Excavadora FIRESTONE responde mejor, con mayor rendimiento v

mas seguridad jPrefiérala para su camion!

Usted tiene en la ROCALLERA-EXCAVADORA FIRESTONE:

® Paredes laterales dobles de caucho resistente a los cortes mas profundos.

® Angulo de las barras en forma de “V” para impedir deslizamientos laterales
Yy permitir el mejor control en el manejo del vehiculo.

® Cuerdas impregnadas en caucho bajo tensién controlada, de gran elasticidad,
baja dilatacion y gruesa seccién.

No la use sobre caminos pavimentados o para desarrollar altas velocidades;

en dichos casos las cubiertas mis apropiadas son la “TRACCION UNIVERSAL”

~ Firestone

DE LA ARGENTINA S.A.I.C.

HOY Y SIEMPRE L O MEJOR
Escuche todos los dias el Fanorame Informativo FIRESTONE por LS5 Radio Rivadavia a las 22.25 horas
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terias tan importantes como son la economia, las
relaciones publicas, la administracién v otras seme-
jantes. Esas materias son esenciales para aprovechar
integramente la experiencia de las empresas organi-
zadas cientificamente.

Para los departamentos de vialidad es sumamente
importante que sus mgemercs posean amplios co-
nocimientos acerca de organizacién, administracion y
valuacién de la eficiencia de métodos y operaciones.
Ademas deben poseer la suficiente habilidad para
responder a las criticas que se formulan ptblicamen-
te, ¥ a los pedidos de explicaciones satisfactorias so-
bre el porqué de las diferentes soluciones que se
dan a les cotidianos problemas que deben encarar
los funcionarios publicos.

Por la importancia naturalmente decisiva que tiene
el claustro de profesores en la formaciéon de los nue-
vo3 ingenieros, resulta muy oportuno destacar los nu-
merosos casos en los que profesores y ayudantes de
catedras han dejado por periodos de a veces de un
par de anos sus actividades docentes para ingresar
a algunos departamentos estatales de caminos ocu-
pando puestos de responsabilidad. Esa préactica les
proporcioné un mas amplio punto de mira sobre las
aplicaciones reales de las teorias de la ingenieria en

los problemas corrientes de estas reparticiones publi-
cas. De alli que siempre ha de ser de suma utilidad
que elles participsn activamente en la confeccion de
los planes de estudio de las facultades de ingenieria.

Las investigaciones que se realicen conjuntament:
entre las universidades y los departamentos de via-
lidad no pueden pcr si mismas dar los mejores fru-
tos, si no se las complementa con una visién de lo
que es una buena practica administrativa. Ef ese
sentido el esfuerzo que realizan la Conferencia Na-
cional de Usuarios de las Carreteras (National High-
way Users Conference) y la Ascciacion Americana
de los Funcionarios Estatales de Vialidad (American
Association of State Highway Officials) para propor-
clonar a los Administradores viales cursos de adiestra-
miento de una semana de duracién dos veces por
afio, ha producido exce’entes resultados. Esos frutos
revelan la conveniencia de ampliar los estudios que
en esa materia se dicten en las facultades de inge-
nieria.

Con lo dicho, y con una creciente vinculacién entre
las facultades y los departamentos estatales de via-
lidad se podra eguirar mejor a la nueva generacién
de estudiantes para encarar las labores propias de
estos organismos de la administracion.

ﬂa Olm'm'én de ptojesoted -ﬁtyent:'noa

Puede afirmarse que en un
pais cualguiera la calidad técni-
ca de una rama de la ingenieria
esta dada por la mayor o menor
capacidad de sus proyectistas.
Proyectar bien s gnifica conoci-
mientos profundos de los medios
disponibles y su utilizacién inge-
niosa y correcta para lograr los
fines buscados del modo mas eco-
ndmico,

El conocimiento de esos me-
dios debe adguirirse en fuentes
locales y esta exigencia, bien se
sabe, es maxima en las construc-
ciones camineras. La mejor uti-
lizacién de esos medios requiere
una experiencia y un saber en
cuya adquisiciéon los que emanan
de los paises mas adelantados
pueden constituir una ayuda im-
portante.

En el desarrollo de su activi-
dad el proyectista estd siempre
enfrentado ccn la necesidad de
tomar decisiones y, ya se basen
éstas en lo que él esta acostum-
brado a hacer o en lo que han
hecho otros, debe él1 estar en
condiciones de elgir lo mejor.

Terminado el proyecto queda
la tarea de llevarlo a la practi-
ca, que es la que corresponde
al constructor, Dentro de su or-
ganizacion actual nuestras facul-
tades de Ingenieria pueden aspi-
rar a formar prcyectistas; pero
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Del Ing. EDUARDO ARENAS

Prcfesor de la Universidad de Buenos Aires

no constructores. De cualquier
modo es de sobra conocido que
la facultad no puede capacitar
al ingeniero novel para desem-
penarse en la profesion con el
aplomo y la eficacia que sélo le
daran el trabajo y la experien-
cia posteriores. Si se pretendiera
lo contrario el empeno resulta-
ria menos econdmico y tal vez
menos eficaz que el impuesto en
la actualidad por las circunstan-
cias.

Es verdad gue la técnica wial
se encuentra hoy, en muchos de
sus aspectos, tan avanzada, que
es posible reducir sus resultados
finales a una serie de normas
que posibilitan la aplicacion in-
mediata a los problemas del pro-
yectista, aun sin gue se conozcan
a fondo ni las teorias ni las ex-
periencias que han dado origen
a esas normas. Es verdad tam-
bién que una situacién similar
se presenta en muchas otras ra-
mas de la ingenieria. Resulta de
aqui que el ingeniero novel que
se inicia en tareas de proyecto,
estard inmediatamente protegi-
do contra lo que podria llamarse
el “error técnico puro”, es decir,
contra aquel que se manifiesta
por una disposicion estructural no
acertada o por una eleccion po-
co feliz de los materiales que
empleara en las estructuras que

proyecte. Pero, no es menos cier-
to que el s stema de su formacion
no lo habrd habilitado para
orientarse ante problemas nue-
vos y resolverlos, ni para adap-
tar al medio en que actha la
téenica que le viene de afuera,
ni menos aun para crear, en ba-
se de ella, una escuela propia,
producto del estudio, de la expe-

riencia y de la investigacion.
Los problemas del ingeniero se
complican frecuentemente por el
numero grande de variables que
la naturaleza les impone. La ge-
neralizacion de soluciones gue
fueran pensadas y creadas con
prescindencias de algunos de esos
factores, porque asi era posible
en los casos en cuestion, lleva
en si el riesgo de errar y contra
ese riesgo la mejor defensa esta
en el conocimiento de los prin-
cipios y leyes mas generales de
ia técnice implicada en cada ca-
<0, es dccir, en saoer bien las
razones por las que se ha llegado
a las normas finales. Pareceria,
de acuerdo con esto, que mas
que ensefar a sus alumnos cémo
deben solucionar rapidamente los
problemas mas comunes, la [a-
cultad debe prepararlos para que
no se equivoquen ante los que
no lo son v que esa modalidad
de la ensenanza debe constituir
una base de la personalidad tée- |
(Concluye en la pég. 26)
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nica del ingeniero, que perdure
durante toda su vida profesio-
nal. Si esa formacién le ha sido
dada, no tendra dificultades pa-
ra usar las normas que resuel-
van problemas comunes, ni pa-
ra extenderlas o modificarlas
cuando asi lo necesite. Todo es-
to serd para él una consecuencia
légica y natural de lo que ya
sabe.

Aceptado que ese sea el buea
camino, ;qué direccién debe te-
ner la ensefianza practicA para
que complemente a la teoria
del modo méas 1til? Un as-
pecto importante es la iniciacién
del alumno en la técnica del
proyecto, a modo de aplicacién
inmediata del conocimiento ted-
rico. Otro aspecto es el de pro-
curar un primer contacto entre
el alumno y los medios de rea-
lizacicn del proyecto —materia-
les e instrumental de ensayo por
un lado y magquinarias por otro.

Un laboratorio de materiales
para caminos resultara asi, du-
rante el periodo de ensefianza,
un auxiliar 6ptimo para que el
alumno comience a ver y a co-
nocer suelos, agregados, mate-
riales bituminosos, cementos y
hormigones, y para que practi-
que los ensayos principales que
permitan indagar su calidad y
su empleo mas acertado, en el
proyecto o en la obra. La fami-
liaridad del alumno con la ma-
quinaria hoy en uso es méas d'-
ficil de lograr. La visita a obras
o instalaciones fijas no es facil
de llevar a cabo y sus resulta-
dos son incompletos o inconexos.
Un procedimiento intermedio,
util y cémodo, consistiria en la
formaciéon de una muestra de
mcdelos de maquinas y plantas
fijas, construidas a una escala y
con disposiciones gue permitie-
sen ver bien, y comprender, su
funcionamiento completo,

El laboratorio que se indica
arriba, complementado con una
instalacién facil de llevar a cabo:
pistas reducidas para ensayo de
materiales y calzadas bajo tran-
sito intensivo, constituiria la ba-
se indispensable para iniciar en
la facultad trabajos 'de investiga-
cién que luego, en caso de acon-
sejarlo asi lcs resultados, serfan
extendidos hasta la experimen-
tacién en el terreno. Desde luego
que, para llegar a esto, seria ne-
cesaria la cooperacién de las re-
particiones viales del pais, en
especial por los recursos de que,
a tal efecto, seria necesarip dis-
poner. Se tendria asi una con-
tribucién importante a la tarea
de formar ingenieros proyectis-
tas capacitados para enfocar y
resolver con acierto los multi-
ples problemas que ofrece en
nuestro medio la construccién de
caminos. i

El pais experimenta una acen-
tuada necesidad de ingenieros
viales. Esa especializacion debe
serlo no sélo en el sentido téc-
nico; sino también en el cultu-
ral y econémico de la acepcion.

El ingeniero vial es el que tie-
ne bajo su responsabilidad cuan-
tioscs fondos publiccs, de alli
que se haya entablado la esti-
mulante “lucha vial” en la que
compiten, por un lado los técni-
cos camineros y, por el otro, la
comunidad que de un modo u
otro provee los medios financie-
ros necesarios para la construc-
cion de las rutas que exige nues-
tro progreso, Por eso, es que apa-
rece la necesidad de que los in-
genieros encargados de esas obras
posean una especial capacitacion.
Tan delicada es ella, y tan sutil

Del Ing. OSCAR MARINO BARROS
Profesor de la Universidad Nacional de Tucumdn

en sus matices, que no adm'te
ninguna improvisacién,

Initil seria argiiir en el pre-
sente que el ingeniero debe ser
universalista en sus conccimien-
tos técnicos. Ni ello es cierto ni
es posible pretenderlo aiin en
una minima expresién. El clasi-
co ejemplo de lo que ocurrid ha-
ce 25 afos, en la “década de
cro” de nuestra tarea caminera,
cuando se emprendieron vastas
realizaciones viales con sélo in-
genieros civiles, seria inoportuno
citarlo ya que es facil apreciar
cuanto costé al pais la necesaria
adaptacién de esos profesiona'es
en esta especialidad.

El conocimiento técnico que se
requiere para la formaciéon de
un especialista en vias de comu-

nicacién debe necesariamente
comprender, ademas de una aca-
bada informacién cientifica, los
basamentos de los aspectos eco-
némicos y financieros de la obra
vial. Por otra parte, si la forma-
cién universitaria es exclusiva-
mente técnica, no se proporcio-
na, a los profesionales que de
ella surgen, la suficiente compe-
netracién con el medio socigl en
lo que se refiere a sus procesos
econémicos. De esto se concluye
en que lo mas conveniente es
insistir en la formacién de inge-
nieros civiles, seglin el tipo uni-
versitario clasico; pero dotando-
los de especializaciones en disci-
plinas definidas y de la apti-
tud técnica y sociolégica que les
permitirAn hacer mejor las co-
sas.

Del Ing. LUIS MARIA ZALAZAR
Profesor de la Universidad Nacional del Sud

La disciplina vial no debe en-
cararse como materia simple, si-
no como espec.a'idad de acuerdo
a la jerarguia que este asunto ha
tomado como consecuencia del
desarrollo cada vez mayor del
transporte carretero en el mun-
do entero en general y en Amé-
rica en particular.

En el caso particular de la
Universidad del Sud, de reciente
organizacién, por el momento se
dicta como una materia, creyén-
dose posible el establecerla como
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especialidad en un futuro préxi-
mo. i

En la medida de las actuales
facilidades la ensefianza procura
acrecer el conocmiento practico
de la mayoria de los temas, por
parte de los alumnos, para lo
cual se siguen las siguientes nor-
mas:

1) Se dicta sobre el terreno, en
proximidades de obras en ejecu-
cién, un gran porcentaje de cla-
ses tedricas.

2) Los trabajos practicos com-

prenden el desarrollo de un de-
terminado niimero de temas com-
pletos, como ser: estudio de tra-
zados, proyectos completos de
diversos tipos de pavimentos, et-
cétera. il

3) Practica de laboratorio.

En general el objetivo que se
persigue es que los alumnos se
compenetren del problema vial
¥ que conozecan los métodos y la
forma como se planea, estudia,
disefia, construye y conserva una
carretera moderna.
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La actividad
vial

Con este trabajo damos comienzo a la publicacién de sucesivos
articulos, los que irdn reflejando la actividad a cargo de distintos
organismos viales del pais,

Las fuentes de informacion han sido —invariablemente— las
mismas reparticiones a que se hace mencién. Aprovechamos entonces
para reiterar nuestra soclicitud de material periodistico a todos ague-
llos organismos a cuyo cargo corra una parte de los trabajos viales
en desarrollo en la Argentina.

La Direccién Provincial M

SIONES, apéndice mesopotamico
enclavado entre Paraguay y Brasil,
ici vive un momento de plena recupe-
de M|S|0nes encara un racion en todos flos Grdenes.

Sus innumerables riguezas, traduci-
im ortq nte Ian de obras das en selvas y yerbatales, en aserra-
p p deros, cales, ¥ una importante indus-
tria que utiliza la cuantiosa materia
prima que se brinda generosamente,
e reclaman una eficiente red caminera
o7, . que les permita — a la vez que movi-
YVRECION PROVINCIAL _DE VIALIDAD 3 ! lizar con rapidez todos esos recursos—
MIS/ONES o 120 e ampliar las facilidades a un gran cau-

€3¢ata: /e 2000000 dal potencial de turismo.

g e Intérprete de esa necesidad, la Direc-
cién Provincial de Vialidad ha ade-
cuade su organizacion y funciona-
miento para enfrentar una tarea de
gran aliento,

—— by s sa s Sy arromO O, En el orden constructivo, se han ini-
REFERGHC/AS | ol ciado las licitaciones de obras com-

"t == ddelncorin N prendidas en el Plan Vial 1960/69, ya

o e oeds Guro howsses T / Wl g aprobado por la Direccién Nacional de
(euias 02/ 4,17) g @ %) - Vialidad. Esas licitaciones contemplan
ORi20rA00 A @ la ejecucién de 430 Kilémetros de ca-

Ohons Gaveo howssiace TI owesT |
(i m2 2)

fum Macromaies

minos, de los cuales 110 seran pavi-
mentados.

Las obras proyectadas, salen a lici-
tacion bajo el sistema de pagos dife-
ridos en dos grandes grupos indivisibles

4

<

= PR S, formados por cuatro obras con denomi-
i il naci@n propia por cada grupo. La deno-
i ¢ i minacién de grupo indivisible proviene
N de la obligacién de los proponentes de
—EA N0 cotizar la totalidad de las obras de ca-
T A da grupo, es decir, que habra un solo

N c adjudicatorio por grupo.
NYcAnpo Gaanps, / El pago de las obras presenta una
\ particularidad especial con respecto a la
Al generalizacién que se ha hecho de este
~ : tipo de obra, que es el pago al contado

del 859, del total de obra ejecutado
durante el primer ejercicio de ejecucién
de los trabajos, y el 50 9 en los res-
tantes con un plazo de 4 afos para la
construecion y financiacién del diferido
a 3 anos. |

Aun cuando las obras proyectadas
incluyen la construccién de obras de
arte mayores, ya se encuentra
lista la documentacién para la
licitacion de siete puentes de hor-
migén armado sobre la ruta niimero 2

(Continia en la pag. 30)
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CareErriLLaz TracTonr Co.

PEOMIA, ILLIFDIN

GENTLEMEN:

This is to certifly that Estor D-1

# Diesel engine lubricant keted by.
Fssg SA, Petrolers A.geotipa has successfully met

the test requirements of Caterpillar Tractor Co. and that

£s60 SA, FPetrolers Argenting
is hereby permitted to use the following certificate respecting the witability of said
lubricant as & “Superior Lubricant (Series 3) for *Caterpillac’ Diesel Engines™:

CERTIFICATE

Esso 5A, Pevrolera Argentina hereby certifies

that its Diesel engine lubricant known as

Eatar Do has been subjected to standard tests
prescribed by Caterpillar Tractor Co., and that said lubricant successfully met all of
said test requirements and is a “Superior Lubricant (Series 3) for *Caterpillar’ Diesel
Engines.” Said tests were completed in approved research laboratories under the super:
vision of technical experts satisfactory to Caterpillar Tractor Co.

Dated.

TCarikens Dasal -

Ay

P e Duted this ale day of

dunwary 138

OIESEL ENGINES « TRACTORS + MOTOR GRADERS s EARTHMOVING EQUIPMENT

A
3

ESTOR D-3

(LUBRICANTE SERIE 3)

Recomendado para las condiciones muy severas de trabajo
de los motores diesel

Es el primer aceite de este tipo elaborado en el pais que cuenta con la aprobacién
de Caterpillar Tractor Co., de los EE.UU., y que cumple con todos los requisitos exi-
gidos a lubricantes de la Serie 3.

ES OTRO TESTIMONIO CONCLUYENTE DE LA CALIDAD
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proyectada por el organismo provincial, ubicadbs donde
estdn a punto de ser finalizados los primeros 10 kiléme-
tros del tramo Santa Rita - Colonia Aurora, obra ejecu-
tada’ por la administracién, que reviste el caracter de
gan“piloto”’, de una zona verdaderamente avanzada so-
bre el alto Uruguay, donde la vegstacién y topografia otor-
gan wna configuracién especial,

A continuacién se incluye un detalle de las obras alu-
didas.

GRUPO INDIVISIBLE I: (Obras basicas, pavimentos y

puentes).

Obra N° 0011: Ruta N® 1 — Tramo: Posadas-Apéstoles-
Ruta. N¢ 2. Long. 75 Km,

Trabajos a ejecutar: Obras basicas, pavimento y puen-
tes en los primeros 55 Km y obras basicas en les 20
Km Trestantes.

Presupuesto oficial: $ 182.292.698,04.

Obra N? 0012: Ruta N° 4 — Tremo: Santa Ana-
Leandro N. Aldm. Long. 35 Km,

Trabajos 'a ejecufar: Obras basicas, pavimento y
puentes.

Presupuesto oficial: $§ 97.404.639,24,

Obra N? 0014: Ruta N? 17 — Tramo: Eldorado-9 de
Julio Km 10 a Em 30) Long. 20 Km, .

Trabajos a ejecufar: Obras basicas, pavimento y
puentes.

Presupuesto oficial: $ 53.472.529,31.

Obra N? 0015: Ruta N9 17 — Tramo: 9 de Julio+
Bernardo de Irigoyen (Km 30 a Km 100). Long. 70 Km,

Trabajos a ejecutar: Obras basicas y puentes,

Presupuesto oficial: $ 111.713.051,81.

Presupuesto oficial para el Grupo [Indivisible I: pesos
444.882.918,40.

GRUPO INDIVISIBLE II: (Obras basicns y puentes).

Obra N° 0016: Ruta N? 2 — Tramo: A Chimiray-
Empalme Ruta N? 4. Long. 60 Km,

Presupuesto oficial: $ 78.865.622,14,

Obra N? 0017: Ruta N? 2 — Tramo: Empalme Ruta
N¢ 4-Panambi. Long. 50 Km,

Presupuesto oficial: $ 76.703.602,77.. L

Obra N? 0018: Ruta N? 2 — Tramo: Panambi-Santa
Rita-Colonia Aurora. Long. 70 Km,

Presupuesto oficial: $ 111.407.747,53. -

Ruta N? 0019: Ruta N® 2 — Tramo: Colonia Aurora-
El Soberbio. Long. 50 Km,

Presupuesto oficial: § 105.095.883,17.

Presupuesto oficial para el Grupo Indivisible II: pesos

372.072.855,62.

Los pavimentos a ejecutar seran con subhase y base

compuesta de mezcla de piedra triturada, arena y suelo
en proporciones variables y tratamiento ‘superficial bitu-
minoso tipo triple con riego adicional. ‘

Como se mencioné anteriormente, ademas de las obras
mencionadas, en fecha préxima la Direccién Provincial de
Vialidad de Misiones llamari a licitacién para la cons-
truecién de 7 puentes, sobre la Ruta N9 2, entre Panambi
y Colonia Aurora, segiin se detalla a continuacién:

1) Obra N? 03834: Puente s/arroyo Acaragla (112 m.).

Presupuesto oficial: $ 12.684.012,65.

2 Obra N® 0035: Puente s/Arroyo Torto (112,20 m.).

Presupuesto oficial: § 11.683.042,56.

-";) Obra N° 0086: Puente s/Arroyo Santa Rita (33,30
m.).

Presupuesto oficial: $ 2.417.646,19.

?) Obra N® 0037: Puente s/Arroyo Shangay (35,50
m.). :

Presupuesto oficial: $ 2.573.240,10.

5) Obra N? 0038: Puente s/Arroyo Pindaiti (63,20 m.),

Presupuesto oficial: $ 6.913.634,30.
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8) Obra N? 0039: Puente s/Arroyo Saltifio (100 m.).

Presupuesto oficial: $ 11.170.010,78.

7) Obra N? 0040: Puente s/Arroyo Macaco (32,30 m.).

Presupuesto oficial: § 2,261.880,994.

Los puentes descriptos, cubrirdn un total de luces de
488,50 m. con un presupuesto total de $ 49.620.748,76 y
proyectos de la reparticion, los que salvo los puentes
las propuestal podran presentarse con variantes a los
sobre el Arroyo Pindaiti y Saltifio, que han sido proyec-
tadus en arco, en los restantes se ha buscado solucién
mediante dos vigas maestras rectes, con tramos finales
en voladizo, sobre apoyos disefiados para que trabajen
como péndolas.

OBRAS A EJECUTARSE

Con respecto a las actividades en ejecucién cabe sefia-
lar que antes de fin de afio sz inaugurara el primer
tramo pavimentado ejecutado por la provincia, el acceso
a kstacion Garupf, y que ademas, en tareas de cons-
truccién, existen 4 obras ya contratadas y en ejecucién
por valor de 50 millones de pesos aproximadamente,
ademas de las obras por administracién, que hasta hace
muy poco tiempo fue el finico sistema para la ejecucion
de obras.

CAMINOS DE FOMENTO AGRICOLA

En ofros aspectos, el plan provincial de caminos de
Fomento Agricola, ocupa un lugar destacado en los pro-
gramas de realizacion y es asi que en la actualidad exis-
ten 34 Consorcios Camineros y 58 Comisiones Viales
inscriptas en la provincia que colaboran en la tarea de
la Direccion Provincial de Vialidad para la construceién
de caminos de salida hacia las rutas nacionales y pro-
vinciales. En este rubro, de 18 millones de pesos para el
ejercicio presente, se pasard a 40 millones para el
ejercicio 1961/62.

CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

La restauracién, conservacion y mejoramiento de ca-
minos de tierra también es una de las actividades mas

-destacadas de la Direccion Provincial de Vialidad de

Misiones, la que ya ha encarado con éxito la ejecucion
de estos trabajos mediants contratos con empresas parti-
culares. En la actualidad existen 12 obras en ejecucién
por un total de 21 millones de pesos y otras 4 obras
en vias de adjudicacién por valor de 46 millones de
pesos, ademas de otros trabajos que la reparticion realiza
por administracién de tanta importancia come las eom-
tratadas.

Con el fin de reforzar el equipo con que cuenta en
la actualidad, se incorporara en et -lapso hasta fin de
afo, maquinarias por valor de -110 millones de pesos,
con el fin_de proseguir ton el sistema de “‘obras piloto”,
donde se forma personal competente ,para inspeccién,
como asi también se completan datos de rendimiento de
equipos, a la par que e palpan los problemas de obra
para después poder volcar la experiencia en la confeccién
de presupuestos de obras. Ademds se seguirdn intensi-
ficando Jos planes de Fomento Agricola y restauracién
de caminos de tierra, colaborande msi en la estructura
vial de la provincia.

Asimismo, se encuentran también en ejecucion wun
interesante trabajo de sefializacién de las rutas provin-
ciales, y estudios de mejoramiento en caminos de tierra
eni base a riesgos asfilticos e imprimaciones reforzadas,
tarea a cargo de la Divisién Investigaciones viales, creada
para esos fines.

Paralelamente, la reparticion estd construyendo un
moderno Laboratorio de ensayos de materiales, laborato-
rio que llenara una sentida necesidad y sera el primero

‘€n sy género en la zona..También se encuentra con-

(Continfia en la pg. 32)



Juntas de
contraccion

RMCO

para pavimentos de hormigon

Cumplen con todos los requisitos de una buena junta:

4. No requieren "pasadores'’.

5. No permiten que el agua pueda filtrarse a la
subrasante; si esto sucede va a debilitarle, oca-
sionando luego el efecto de "bombeo'” e inevita-

1. Permiten a las losos los movimientos, alabeos o
arqueos causados por la diferencio de tempera-
tura entre la superficie y la caro inferior.

2. Permiten que lo superficie del pavimento quede
blemente la rotura de las losas.

6. Son de colocacién facil y econdmica.
7. Proveen suficiente caopacidad para transferir

absolutamente lisa, sin promentorios ni resaltos que
hacen dar un salto o los vehiculos que la cruzan,

salto que ocasiona un impacto en los bordes de las
parcialmente las corgas del transito que apoyon

losas, que es su punto mds débil. Si el pavimento
sobre una losa, a la adyacentie, a través de lo

es liso, tanto el pavimento como los neumdticos
junta.

tendrén mayor vida.
8. No requieren pinturas ni rellenos, ni limpiezas

3. Traban una losa con la siguiente, evitando que una
losa pueda sobresalir y “montarse” sobre la otra. periédicas, ni mantenimiento de ninguna clase.

Productos Argentinos

< ? :
ARMCO Argentina S.A.l.yC.

an

TUCUMAN MENDOZA ROSARIO

BUENOS AIRES
Pueyrredén 345 - T. E. 99311

Corrientes 330 - T. E. 31-6215 José Colombres 62 - T. E. 15543 San Luis 199 - T. E. 10649
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(Viene de la péag. 30)

tratada la construccion de un moderno edificio para los
talleres de la reparticién que representari un decidido
paso al frente para una mejor y eficaz atencién del ya
abultado nimero de equipos con que cuenta la repar-

ticién.

Hemos resumido zsi la tarea de una reparticion joven

que no mide esfuerzos para la concrecién de sus justa

'y valoradas aspiraciones, con un plantel de pro‘esiona-

les y personal técnico que conoce a fondo la responsa-
bilidad que le cabe. Esperamos pues que Misionaes pueda
transmitir con obras el menszaje que silenciosamente se

elabora,

IMPORTANTES TRABAJOS EN

El 11° Distrito de la Direccion Nacicnal de Vialidad, perteneciente
a Catamarca, nos ha hecho envio dz un memerdndum en el que resena
la uctividad a cargo de esa reparticion.

PLAN DE OBRAS, TRABAJOS Y SERVICIOS PUBLICOS — ARO 1961

MINISTERIO: Hacienda, Economia y Obras Publicas,
REPARTICION: Direccién Provincial de Vialidad.
CAPITULO: III — Otras obras y servicios piblicos.

TITULO: 3 — Vialidad.

SUBTITULO: A — Obras Viales.

RUBRO FUNCIONAL: VI; otras obras a cargo de la provincia.

5 Inversion ¥
Unidad funcional Irc:;:g:lesm 1961 Inﬁrgf'c?g.ﬁl
m$n. :

16 — Andalgala - Estacion

Andalgala. Pavimento. 1.999.786,13 1.000.000,00 999.786,13
17 — Contribucién del Go-

bierno al Plan de Fo-

mento Agricola y de

Coparticipacion Federal, 20.920.000,00  10.920.000,00 10.030.0C0,00
19 — Conservacion de la red. 49.246.296,77  25,059.000,00  24.187.296,77
24 — Balcozna-Singuil. Estu-

dios. 6.345.794,51 345.794,51 6.000.000,60
25 — Sumalao-San Isidro-

Val'e Viejo. Pavimento.  1.195973,60  1.000.000,C0 195,973,60
27 — Estudios para el mejo-

ramiento de la red. 3.650.791,26 1.000.200,00 2.650.791,26
28 — Badén-Rio del Valle en

la Puerta (Ambato). 130.000,00 81,558,14 48 441,46
29 — Mejoramiento camino

El Rodeo-Ambato. 1.¢20.000,00 400.0:00,00 600.000,00
30 — Acceso Norte ciudad

Capital. 2.036.032,44 1.€00.000,00 1,236.032,44
31 — La Merced-Balcozna, 5.000.000,00 = 5.000.200,00
32 — El Durazno-Sumampa. 1.000.600,00 — 1.009.000,00
33 — Pavimento Villa Dolc-

res-Santa Rosa. 300.000,00 - 300.620.00

92.824.874,71  40.806.282,650 52 018.321,66

. PLAN COMPLEMENTARIO DE OBRAS VIALES — DECR

4010/10 Y DECRETO 283/61

7 — El Potrero-Choya (Andalgala)
8 — Las Juntas-Pozo de Piedra (Belén)
9 — La Estancia-Céndor Huasi (Belén)
10 — Concepcién-El Mojén (Ancasti)
11 — Pavimento Villa Dolores-'Santa Rcsa (Valle Viejo) ..
12 — Cerro Negro-Londres (Belén)

13 — Rehabilitacién represas

32 — CARRETERAS

14 — Mejoramiento Pista Aerol':uex"t.o Catamarca .........
18 — Camino Andalgala-Chaquiago

ETO ACUERDO

200.600.—
11.200.000.—
3.000.000—
1.800.000.—

500.000.—
1.200.000,00

13.560.000.—

CATAMARCA

Entre las obras viales que Catamar-
ca requiere con mayor urgencia y a
las cuales la Direccion Nacional de
Vialided ha dado prioridad en la pla-
nificacién de la red de la provincia,
se encuentran las que corresponden a
las rutas €0 y 38, desde el limite con
Coérdoba en Las Salinas Grandes has-
ta el limite con Tucuman.

De ellas, la Ruta 60 esta en vias de
cjecucién y con algunas mejoras,
también programadas, aseguraran un
buen acceso a la Ciudad Capital por
el sud. Asi desde el empalme con la
157 (en plena Szlinas) hasta San
Martin se han terminado hace poco
obras basicas y calzada enripiada en
112 kilémetros (6 m de ancho de
calzada), 90 kilémetros de las cuales
se han recubierto con un riego de
imprimacién asfaltica. Sobre esta ba-
se protegida se ha proyectado un tra-
tamiento bituminozo tipo blotter, pre-
supuesto; 30 millones de pesos, para
ejecucion inmediata.

El tramo San Martin-Chumbicha de
la misma ruta (61 kilémetros) se
encuentra actualmente en plena cons-
truccion con obras de caracteristicas
similares, Presupuesto obras contrata-
das, 31 millones de pesos y trata-
miento previsto, 30 millones de pesos.

Entrando en la Ruta 38 las obras
previstas ce ajustan a un disefio mo-
derno. El tramo Catamarca-Capayan
Km 1262-1300 (38 kilémetros) que ya
se encuentra licitado, tiene las siguien-
tes caracteristicas generales: Obra ba-
sica: 12,70 m Sub-base en 7,90 m y
Base de 0,15 m en 7,30 m, tratamiento
triple en 6,70 m, ensanche y cons-
truccion de obras de arte en 12,70 m
Velocidad directriz 110 k/h. Presu-
puesto $§ 73.570.561,85. Plazo: 26
meses. Obras adjudicadas a la Empre-
sa Giorgetti-Santecchia y Cia.

El tramo Ruta 38-Capayan-Chumbi-
cha-Lte. con La Rioja y empalme
Ruta 60, proyecto casi terminado pa-
ra licitar, también se ajustara a las
mismas caracteristicas de disefio.
Presupuesto estimado en $ 55.000.000.

El resto de las obras que quedan
para completar esta via desde Villa
Dolores hacia el norte, estian planifi-

(ContinGia en la pdg. 34)
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SHELL ha logrado producir, luego de largas y pacientes pruebas, la mds amplic

variedad de productos bituminosos, para el mds éptimo resultado en la construccién

de toda clase de pavimentos.

PRODUCTOS
ASFALTICOS

Los Productos Asfdlticos SHELL aseguran

caminos mds suaves, mds durables, més

veloces y mds resistentes. Son fdciles SH E ll

de mantener y construir. Prefiéralos!




(Viene de la pag. 32)

cadas para un futuro inmediato y se
trata de los tramos Portezuela-La
Merced y La Merced Lim. con Tucu-
man, involucra este ultimo un nuevo
trazado de la pintoresca Cuesta El
Totoral, que ain cuando actualmente
cumple su cometido, no deja de repre-
sentar un serio obstaculo para el
desenvolvimiento econémico de Cata-
marca, con el norte-oeste del pais.
Longitud total de estos dos tramos:
68 kilometros: Presupuesto estimado
en 272 millones de pesos.

Volviendo al programa actual tene-
mos la obra licitada en la Ruta 62
tramo Villa Dolores-Pomancillo que
llega a las proximidades del dique de
Las Pirquitas, importante embalse de
tierra emplazado sobre el Rio del Va-
lle, que la Ruta nacional bordea en
varios kilémetros, en su avance hacia
Andalgala y Belén, por un importante
gamino serrano donde también se
construyen y prevén obras, Presupuesto
Villa Dolores-Pomancillo (19 Km)
$ 57.000.000.—.

OTRAS OBRAS PREVISTAS
Plan 1960-1969

Ruta 38 — Catamarca-Tres Puentes-
Portezuelo, Mejoras progresivas 16
Km. Presupuesto $ 6.800.000.—.

Ruta 40 — Belép Lte. con Tucumén,
Variante “El Eje”. Obras bésicas y
anripiado de calzada, 8 Km. Presu-
puesto $ 12.000.000.—.

Ruta 60 —Lte. con Cérdoba-Empalme
Ruta 157 (Las Salinas). Mejora-
miento 10 Km. Presupuesto pesos
30.000.000.—,

Ruta 62 — Villa Dolores-Andalgali.
Badén s/Rio Los Puestos. En ejecu-
cién por administracién. Presupues-
to $ 1.200.000.—,

Puentes s/Rio Singuil y Arroyo Las
Esquinas. Ensanches. En ejecucién.
Presupuesto $ 1.090.000.—.

Ruta 64 — Lavalle-Las Cafias. Trata-
miento Blotter; en ejecucién. Seis
Km. Presupuesto $ 2.052.000.—,

Ruta 65 — Puentes s/Los Rios Las
Chacras y Charquiadero y arroyos
Pisavil y Calabozo (obras termina-
das). Presupuesto $ 4.400.000.—.

Ruta 67 — Las Cafas-La Viha. Base
y tratamiento Blotter, 28 Km Badén
s/Rio El Abra, obras por adminis-
tracién en ejecucién. Presupuesto
$ 7.000.000.—,

Ruta 157 — Empalme Ruta 60-San-
tiago del Estero (mejoras y trata-

miento, 40 Km, Presupuesto pesos
40.000.000.—,

Mejora progresiva. Presupuesto pe-
sos 100,000.000.—.,

También figuran en el programa
obras de mejoramiento en las rutas
40-Lim. con La Rioja-Belén; 60-Fiam-
bala-Lim. con Chile; 62-Pomancillo-
Belén y 65-Lim. con Tucumén-El
|Alamito, con presupuestos discrimina-
i[dos que en total suman 190.000.000.—
‘de pesos.

el estado de la red

pliendo en esa region de Cuyo.

La Direccion Provincial de San Juan nos ha enviado wn informe sobre
provincial, con datos sobre longitud, tipos de calzada,
cdlculos de recursos de la reparticion, etcétera.

Consideramos de mucho interés la
muestra en forma amplia y detallada la importancia de los planes que a
cargo de la Direccién Provincial de Vialidad de San Juan se vienen cum-

publicacion. de ese cuadro, que

1) Red Vial Provincial

Calzada de hormigén
. Calzada asfaltica

Calzada enripiada
Calzada natural (ripiosa)
Huellas mejoradas

2) Distribucién Presupuesto D. P, V.

Gastos de Conservacion
Gastos de construcciéon de
obras,

Copart. Federal ........... 110.000.000
Fomento Agricola ....... 5.000.000
Obras por Administ. .... 7.000.000
Plan Provincial ......... 38.000.000
Pavimentos Urbanos ....  15.000.000
- Copart. ¢/Municipios . ... 2.000.000

Gastos en personal
Otros gastos

3) Caleculo de recursos

Fondos Coparticipacién Federal
_ Fondos Fomento Agricola
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LAS OBRAS
EN

SAN JUAN

Contribucién Gob. Provincia ........ 71.000.000.—
Lioyes espaciales ..., ...5c: it ool 15.000.000.—
Km. Ioip: e Comshustiblag. ... oo b oo B0 25.500.000.—
--------- 18 Adicional Const. Territorial ........... 10.000.000.—
""""" 115 Partiep. s/impuestos réditos ........... 3.500.000.—
"""""" 1260 Retrib. mejoras camineras .......... 1.000.000.—
--------- 600 BB o et s Tl A Fi s DOGTI08, —
......... 1Q0 ! i i o 1 1 S
S £ G o B RS LT 242.000.000.—
......... 2093
4) Plan de Trabajos Viales
m$n. Coparticipacion Federal (5) anos ... 385.000.000.—
Plan comprende la construcciéon de:
. 35.000.000.— Pavimentos (Trat. Bitum). 200 Km.
Obras basicas y enripiados 130 Km
Puentes 250 Km.
Plan provincial (anual) ............... 47.000.000,—
Se incluyen obras por Administracion y
Copart. ¢/Municipios,
Pavimentos 15 Km, )
177.000.000.— gtl:::: 3:5;?:2 v enripiados 50 Km.
15.000.000.— '
12.400.000.— Pavimentos urbanos (5 afos),
En coparticipacién con los Municipios por
ENA000— pebtey~igualeg 5 UL Ve W 150.000,000.—
Construcciéon de pavimento de distintos
tipos en 400 cuadras.
110.000.000,— Ley15.274 (10 anos)
i 5.000.000.— Se esta planificando ................. 194.000.000.—



LA ACTIVIDAD A CARGO DE LA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

se prevé para este ano.

Por su parte, la Direccion Nacional de Vialida:l tiene una mmpsr-
tante serie de obras iniciadas durante el afio 1961, cuya finalizacion

De esa serie, cuyo cumplimiento se realb a en casi tolas las
provincias del pais, hemos confeccionado un detalle para mejor in-
formacién de nuestros lectores, a quienes confortard, sin duda, com-
probar el ritmo sostenido con que Vialidad Nacional —pecse a las
dificultades— va cumpliendo sus trabajos.

OBRAS INICIADAS Y PREVISTAS PARA EL
' _EJERCICIO 1961

CAPITAL FEDERAL

Acceso Norte. — Tramo: Sucre-Ruta 202,

Ruta 1. — Km. 14-Km. 34.

Ruta 7. — Haedo-Morén (Km 14,7-15 y Km 17,3-20).
Iniciada 11-5-61.

Ruta 8. — San Martin-C. de Mayo. Iniciada 28-4-61.

Rutas 197 y S/N® — Emp. Ruta 9-Boulogne Sur Mer,
de General Pacheco.

Ruta 201.—C. Federal-Campo de Mayo (Km. 17-32,8)).
Iniciada 12-4-61.

Ruta S/N? — Ezeiza-Emp. Ruta 205.

Ruta S/N° — Emp. Ruta 201-J. Leén Suarez. Inicia-
da 27-3-61.

BUENOS AIRES

Ruta 3. — Rio Salado-Las Flores (Km. 135-162 y 162-
188,2). Iniciada 22-12-60.

Ruta 33. — La Viticola-Tornquist,

Ruta 188. — Junin-Lincoln (defensas). Iniciada 1-12-60.

Ruta 215. — Km. 12-Km. 14 (ensanche).

Ruta 252. — Emp. Ruta 3-Griimbein. Iniciada 4-5-61.

CATAMARCA

Ruta 38. — Catamarca-Chumbicha (37,6 Km.).
Rutia 64. — Lavalle-Las Caias.
Ruta 157. — Recreo-Frias.

CORDOBA

Ruta 9. — Toledo-Ferreyra.

Ruta 9. — Villa Maria-Lim. c/Santiago del Estero.

Ruta 35. — Holmberg-Bruzzone.

Ruta 36. — Berrotaran-El Quebracho.
E.Ruta 38, — Cruz del Eje-Soto y cruce por Cruz del
je.

Ruta 3f. — Pta. s/Rio Soto-Lim. ¢/La Rioja. Iniciada
17-11-60.

Ruta 60. — Dean Funes-Quilino. Iniciada 1-12-60.

CORRIENTES

Ruta 12. — Empedrado-Saladas (22 seccion).

Ruta 14. — Mercedes-Estancia Las Marias. Iniciada
12-4-61.

Ruta 14. — Estancia Las Marias-Itacuruzi.

Ruta 14. — Mercedes-Solari-Curuzi Cuatia.

Ruta 127. — Curuzi Cuatia-Emp. Ruta 14.
CHACO

Ruta 11. — Paralelo 28%-Arroyo Saladillo.
Ruta 95. — Accesos Sud v Norte a Villa Angela. Ini-
ciada 1-1-61.

CHUBUT

Ruta 3. — Paralelo 429-Estancia Zaizar. Iniciada 26-
12-60.

Ruta 26. — Emp. Ruta 3-Pampa del Castillo. Iniciada
17-1-61.

ENTRE RIOS
Ruta 12. — Puente s/Ibicuycito. Iniciada 1-12-60.
Ruta 12, — Feliciano-Rio Guayquiraré. Iniciada 24-
3-61. )
FORMOSA
Ruta 11. — Rio Bermejo-Pto. Pilcomayo y accesos a

Formosa y Hernandarias.
LA PAMPA

Ruta 22. — Meridiano V9-Rio Colorado.
Ruta 35. — Castex-Realicé.

Ruta 143. — Rio Salado-Lim. c¢/Mendoza. Iniciada
15-2-61.

Ruta 188. — Banderalé-Casimiro Gémez.
LA RIOJA-

*Ruta 20. — Lim. ¢/San Juan-Emp, Ruta 79.
Ruta 74. — Los Mogotes-Arroyo Santa Elena.
Ruta 79. — Ulapes-Lim. c¢/San Luis.

(Concluye en la pég. sigulente)

CARRETERAS — 35

#



MENDOZA Ruta 9. — Las Termas-Lim, ¢/Tucuman.
Ruta 34. — Garza-Lugones. Iniciada 10-1-61.

Ruta 7. — Villavicencio-Hoteles, -
Ruta 7. — Variante en pal;ir:_ Ruta 64. — Puerta Chica-Lavalle. Iniciada 21-3-61.
Ruta 7. — Puente Del Inca-Variante Paramillo. :
Ruta 40. — Variante El Choique (Km. 58,7-79). Ini- TUIUMAN

ciada 2-5-61.
Ruta 143. — Arroyo El Chancho-Las Paredes. Ruta 38. — Puente s/A? Matazambi. Iniciada 5-5-61.
Ruta 40, — Puente s/Rio Grande en La Pasarela.

MISIONES TIERRA DEL FUEGO
Ruta Compl. “¢”. — Santa Ana-Obera (3ra. seccién). Ruta 3. — Rancho Hambre-Las Cotorras.

Iniciada 28-11-60. Ruta 3. — Lego Fagnano-Rio Milnak. Iniciada 1-1-61.
Ruta S/N® — Acceso a Posa-

das. ‘

NEUQUEN

Ruta 22. — Km, 24-Las Lajas
(Km. 1462-Emp. Ruta 231). & AT A S AW S 8 4

haas:
r &

RIO NEGRO
Ruta 22. — Lim, ¢/La Pampa paw WJ-, CIlente GmigO.

Villa Regina.
Ruta 40. — Puente s/Arroyo.
Las Bayas y Chinquiniyen.

Ruta 237. — San Carlos de 4 4
Basllockie -Liso Liso. Iniciada I a co s a
28-2.61. m | |

SALTA

Ruta 16. — Variante Ceiba-
lito.

Ruta 34, — Pichanal-Embar-
cacién,

Ruta 51. — Emp. Ruta 9-
Aeropuerto,

Ruta 50. — El Carril-Mal-
cante. Iniciada 1-12-60.

Ruta 81. — Emp. Ruta 24-
Piuma de Pato.

SAN JUAN
Ruta 40, — Tucunuco-Niqui-
il
wRuta 40. — Niquivil-Acceso
a Jachal.
INAUGURA NUEVA CASA
SAN LUIS ‘

Ruta 188. — Lim. c¢/Mendo- en P E R u 6 94

za-Limite ¢/La Pampa, e

Al abrir las puertos de nuestra nueva vez mejor o nuesira consecuente clientelo,
SANTA CRUZ casa, en Perd 694, Capital Federol, cuye confionza contribuyé en gran me-
expresamos gran salisfaccién por dar cum- dida o esta mognifica realidad que

B 8 Pucte s/Rio San- plimiento al propésite de atender cada hoy anunciamos.

ta Cruz y accesos.

EMW Y REPUISTOS MOTORES OIESEL - PIRFILADOR m
- Ay

tractores GRUPOS ELICTROGENOS Y MOTOBOMBAS FIDEMOTOR

Ruta 11. — Sto. Tomé/Puen- usineta vialco -DIMAQ A
te s/Rio Salado. CAMIONES ¥ SUS REPUESTOS

Ruta 11. — Reconquizta- COMERCIANTES AUTORIZADOS AGROMECANICA
Paralelo 289, Qz. -

Ruta 98, — Emp. Ruta 11- ialco s.a. Peri 694 - Tel. 33-1400/3312 y 34-8249 . Buenos Aires
Reconquista. o= . i

w ' F A 4 &Y

SANTIAGO DEL ESTERO

Ruta 9. — Lim, c¢/Coérdoba-
Ojo de Agua, Iniciada 5-4-61.
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DELEGACIONES EN EL INTERIOR

(Viene de la retiracion de la tapa)

CORDOBA

Presidente ... .--cc e Aliredo Garcia Voglino
Manuel H. Acuiia
Ricardo Cristal Lopez
Enrique Laiseca
Albino Meneghini
Domingo A. Teobaldo
Carlos Tomassini

LA PLATA

Presidente ...........c.o00 José Martin
Vicepresidente .. .. ... ..... Rail Verzini
Secretarlo ..........-..... Andrés Barros
TESOTETO ... .::v-cnsrinnrne Angel Plastino
Vocales ..........cc0000en Héctor N, Morcillo

Alfredo Catala
Vicente Garcia Cano
Honorio Afién Suarez
Walter Sleet

Eduardo Del Curto
Simén Ungar

Aldo Graziani

José A. Pitte

Alberto 8. C. Fava
Asesor Letrado ........... Homero C. Bibiloni

MENDOZA

Presidente . ......ccoccces Juan Garcia Eijoo
Secretarlo  ...............: Victor Galfione
TESOTEro ...... «v-1 o=t Ricardo Rossell
Vocales .......ccevhacains Abel M. del Campo

Roberto Azzoni
Juan F. Barbera
Francisco Barreras
Alberto Citon
José Maria Diez
Rafael Gaviola
Mauricio Waisman

Presidente ....... ... Gustavo Carmona
Vicepresidente . ........... Silverio Madrid
Becretario ............ .00 Alfonso de la Torre
TeSOrero ....::::::r -+ s= Marcelino D. Rins
Vocales ..............c..en Romano José Petrini

Pedro D. Ugrin
Rodolfo Paseron
Eugenio Carte
Adalberto Ruiz

Emilio Maurin Navarro
José M. Ares

Juan Martin

Tomas Bawden

Justo Felipe Pacheco

Reynaldo Anzulovich
Roger Carreras
Domingo Sesin

José Umana

José J. Chediack
Carlos Pagano
Roberto 1. Barroso

Presidente ...........-..-: Carlos A. Mal
Vicepresidente ............ Reynaldo Gervasini
Becretarlo ..............00 Luis Maria Barletta
TEBOTOrO ....-.0vvovvsivsas Juan M. Samatan
Vocales . ...............-: Marcelo J. Alvarez

Antonio D'Andrea
Domingo Franchino
Aurelio Nardi

(Instituto del Cemento FPortland Argentino)
(Camara Argentina de la Construccién
(Direccién Provincial de Vialidad)

(Técnico Vial)

(Direccion Nacional de Vialidad)

(Shell Argentina Ltd.)

(Representante de Soc’os de la Categoria ""A'")

(Representante de General Motors Argentina)
(Corcemar, Corporacion Cementera Argentina S. A.)
(Aravial S.R. L.)

(|Polledo S. A.)

(Direc. de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires)
(Cam. del Com. e Ind. de la Provincia de Buenos Aires)
(Yacimientos Petroliferos Fiscales)

(L.E.M L.T.)

(Instituto del Cemento Portland Argentino)

(Camara de Transporte Automotor)

(Representante de la Categoria "A" - Socios Individuales)
(Direc. de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires)
(Sociedad Hural de Magdalena)

(L.LEMILT)

(Camara Argentina da la Construceion)

(Neumaticos Goodyear)

(Instituto del Cemento Portland Argentino)
(Asociacion Propietarios de Camiones)

(Centro de Ingenieros ¥y Arquitectos de Mendoza)
(Direccién Nacional de Vialidad)

(Armco Argentina)

(Centro de Bodegueros del Este)

(Unién Industrial y Comercial)

(Camara de Comercio de San Rafael)

(Camara Argentina de la Construccion)

(Categoria A", Soclos Individuales)
(Sociedad de Camioneros de San Juan)
(Categoria “'A", Bocios Individuales)
(Empresa Rins y Cia. 8. R.L.}
(Categoria ‘“‘A’, Socios Individuales)
(Direccién Provincial de Vialidad)
{Concesionaria Ford)

(Diario *‘Tribuna’)

(Direccién General de Obras Publicas)
(Sociedad Rural de Sarmiento)
(Sociedad de Camioneros de San Juan)
(Sociedad de Camioneros de San Juan)
(Sociedad de Camioneros de San Juan)
(Diario “Los Andes")

(COMISION PROVISORIA ORGANIZADORA)

(Asociacién de Automotores)

(Direccion Nacional de Vialidad)

(Direccién Provincial de Vialidad)

(Centro de Viajantes)

(Camara Argentina de la Construccion)

(General Motors Argentina S. A.)

(Banco de la Prov. de San Luis y Aero Olub de San Luls

(Camara Argentina de la Construccién)
(Unién Industrial)

(Direccién Nacional de Vialidad)
(Representante Socios Individuales)
(Direccion Nacional de Vialidad)
{Centro Comercial de Santa Fe)
(Franchino Hnos.)

(Categoria A", Soclos Individuales)




DEL SBISTEMA ARGENTINO DE SESALES CAMINERAS

Placa nueva A-27. Pertenece al tipo de sefiales con simbolos indi-
cadores de ‘peligro. INDICA: Animales no custodiados en zona de
camino carente de alambrados (Es de uso restrictivo)

FRANQUEO PAGADO
Concesiéon N° 5942

TARIFA REDUCIDA
Concesiéon Ne 5426

OITeo
Argentino
Central (B.)

EST. GRAFICOS ESMERALDA
CHILE 2331/49 — Bs. Alres



