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Sistema de telepeaje 
interoperable en España

IBTTA Toll Road Summit of the Americas
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1- ANTECEDENTES

Antes de VIA T: Diferentes sistemas de telepeaje no compatibles
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Pliegos de Cláusulas de las autopistas radiales de Madrid: 
obligación de implantar un sistema de telepeaje interoperable

Pliego de la R-2: “ El concesionario instalará un sistema de peaje dinámico
que deberá estar en servicio desde el inicio de la explotación de la 
autopista. Con el objeto de que a los distintos usuarios de las autopistas 
radiales de Madrid de peaje (R-2, R-3, R4 y R-5) se les facilite el acceso a 
las mismas haciendo uso de un único sistema de detección, control y pago, 
el ofertante se debe comprometer a acordar, con el resto de los actuales o 
futuros concesionarios de las autopistas radiales, las actuaciones que 
permitan lograr dicha unificación, bajo la supervisión y aprobación de la 
Administración concedente.”

Decisión de lanzar sistema de telepeaje único para España

� Firma del Acuerdo entre concesionarias

� Creación del Comité de Telepeaje de ASETA
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Puesta en marcha en marzo 2003
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� DSRC 5,8 GHz, conforme a las normas CEN y modelo de 
transacción PISTA

� Para todas las categorías de vehículos. Clasificación en vía

� Peaje canalizado con barreras

� Vías dedicadas        y vías mixtas 

� Sistema post-pago

� OBUs monolíticos

2- ESPECIFICACIONES TÉCNICAS
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Vías dedicadas VIA T para 
vehículos ligeros
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Vías dedicadas VIA T 
multicategoría
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Vías mixtas multicategoría
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� Sistema multi-proveedor:  Procedimiento de validación de OBUs 

A) Acreditación del cumplimiento de la normativa ex igible                     
Lista de estándares industriales.

B) Realización de pruebas de validación específicas  en laboratorio
Comprobar funciones de seguridad y de calidad (procesos productivos, 
estudio de fiabilidad, control de calidad, pruebas vida útil de baterías).
Documentación de las pruebas realizadas y declaración de 
conformidad con el modelo de transacción. 

C) Realización de pruebas de validación en vías de peaje cerradas
Pruebas bajo todos los modelos de antenas operativas en España (en 3 
autopistas). Criterio de aceptación: 200 tránsitos: 100% OK.

D) Periodo de pruebas en tráfico real 
Pruebas en las todas las concesionarias. Cada una 10 OBUs 
inicializados con datos particulares de cada operador. Pruebas durante 
al menos 3 meses con personal de mantenimiento. 
Objetivo: Muestra de 150.000 tránsitos y tasa de error menor al 0,1%.
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TELVENT THALES

KAPSCH Q-FREE



6

11

� Se planteó montar una entidad para la distribución de OBUs y 
compensación de transacciones pero tenía importantes 
inconvenientes:

� Coste de montar un centro de compensación de transacciones

� Riesgo de garantía de cobro de los usuarios

� Coste de montar una red de distribución de OBUs

� Coste de montar un centro de atención al cliente...

� España es uno de los países más “bancarizados” (1) del mundo:

� Más de 65 M. de tarjetas de crédito y débito en circulación

� 40.000 sucursales bancarias (96 sucursales/ 100.000 hab.)

� Modelo de compensación bancario ya establecido para tarjetas 
en autopistas de peaje a cambio de una comisión

3- MODELO DE NEGOCIO

(1) Datos de FUNCAS (Fundación de Cajas de Ahorro)
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35 socios

18 socios

100 socios

153 bancos y cajas de ahorro

Etc...

Etc...

Etc...
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El 1/04/2003 se firma un Acuerdo entre las concesionarias y las 
3 SMPs

Cualquier banco o caja de ahorros adherido a una de estas 3 
SMP puede convertirse automáticamente en emisor de OBUs 

VIA T

� Los bancos compran directamente los OBUs validados por 
ASETA a los fabricantes

� Los bancos establecen las condiciones comerciales a aplicar a 
sus clientes (precio del OBU, cuotas de mantenimiento...)

� Un mismo OBU puede utilizarse en distintos vehículos
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Firma el contrato 

Suministro del OBU 
personalizado

Sencilla instalación

4- CONTRATACIÓN DEL SERVICIO



8

15

Comunicación OBU-Antena Comprobación del PAN y fecha caducidad contra Lista  Negra

Clasificación y cálculo de la tarifa

Elaboración del TIF en back-office

Envío del TIF al banco 
adquirente de la 
concesionaria

5- OPERTIVA EN LA AUTOPISTA
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Reclamo del cobro

Reclamo 
del cobro

Reclamo del cobro

6- CLEARING

Cobro - comisión

Cobro – comisión

Cobro

Reclamo 
del cobro

Cobro – comisión
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17Servicio atención al cliente

Extractos bancarios

7- FACTURACIÓN Y CRM
Factura (previa solicitud expresa)
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8- EMISORES NO FINANCIEROS

� Generalmente dirigidos a transportistas profesionales 
(Camiones)

� Relación directa con las concesionarias (condiciones 
comerciales establecidas en contratos bilaterales con las 
concesionarias)

� Facturan directamente a sus clientes 
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� Operativo en 30 sociedades concesionarias 

� Red de autopistas 3.099 km

� Parque de OBUs: 1.038.695 (12-2007) 

� ENF: 5,5% de los OBUs emitidos

� Cerca de 15.600.000 tránsitos mensuales con VIA T

� Ratio de utilización: 34% (27% efectivo y 39% tarjetas)

� Nº de vías de telepeaje: 1.769

� Usado en autopistas de peaje y en parkings

9- VIA T EN CIFRAS
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� Directiva 2004/52 de telepeaje: (EETS)

� Los operadores estarán obligados a ofrecer el EETS en sus autopistas. 

� EOBU para toda Europa con tecnologías DSRC y GNSS/GSM

� La CE debe definir el EETS mediante una Decisión (finales 2008). A 
partir de entonces 3 años (HGV) y 5 años (Resto)

10- INTEROPERABILIDAD INTERNACIONAL - EETS 

Aspectos contractuales PROYECTO CESARE IV

Aspectos técnicos PROYECTO RCI
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Proyecto liderado por ASECAP y financiado por la CE.

10- INTEROPERABILIDAD INTERNACIONAL - CESARE IV 

EETS 
Provision

Interoperability
Management

Service
Usage

Toll
Charging

� Diversidad de conceptos: Países con 
peaje tradicional y países con tasas

� Diversidad de operadores: Gobiernos y 
concesionarias privadas

� Diversidad de emisores: Asunción de 
riesgo de impago a nivel internacional 

� Diversidad de equipos: Certificación

� Diferencias fiscales: Facturación /  
Recuperación IVA

� Diferencias legislación contra el fraude

� Diversidad de sistemas de peaje: 
canalizado, free-flow, GNSS...
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� Proyecto financiado por la CE

� Definir una arquitectura y desarrollar prototipos de EOBU con 
tecnologías GNSS/GSM y DSRC (CEN y UNI)

� 2 consorcios de fabricantes:

� FEQ: Fela, Elem y Q-Free

� T2ASK: Technolution, Thales, Ages, Sice y Kapsch

� Probarlos en 6 países 

� E, F, S y Aust. (DSRC CEN)

� I (DSRC UNI)

� Alem. (GNSS/GSM)

10- INTEROPERABILIDAD INTERNACIONAL - RCI
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10- INTEROPERABILIDAD INTERNACIONAL - RCI

FEQ T2ASK
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� EETS complementario al servicio nacional VIA T 

� Ampliación ámbito de aceptación de VIA T

� Interoperabilidad con Portugal (Vía Verde) 

� Interoperabilidad con Francia (TIS PL): Pruebas de 
ABERTIS

10- INTEROPERABILIDAD INTERNACIONAL - P. VECINOS 
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www.viat.es

www.aseta.es


